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I. C.N.A.IR. - ADMINISTRATORUL INFRASTRUCTURII
RUTIERE

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere — S.A., denumita in continuare
C.N.ALR. - S.A. este persoand juridici de interes strategic national, care desfdsoara activitati
specifice in domeniul infrastructurii rutiere de transport, respectiv activititi de proiectare,
construire, modernizare, reabilitare, intrefinere, reparare, administrare a autostrazilor,
drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, in conditii de siguranti a
circulatiei, precum si activititi privind implementarea programelor de dezvoltare unitard a
retelei de drumuri publice, in concordanti cu strategia Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, cerintele economiei nationale si cu cele de apéarare.

Potrivit reglementérilor legale in vigoare, C.N.A.LR. - S.A. isi desfigoarad activitatea sub
autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, dispozitiille legale privind
organizarea §i functionarea Companiei fiind statuate de legiuitor prin Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 84/2003 pentru infiinfarea Companiei Nationale de Autostrazi §i Drumuri
Nationale din Romania — S.A., prin reorganizarea Regiei Autonome ”Administratia Nationala
a Drumurilor din Roménia”, aprobatd cu modificari si completari prin Legea 47/2004, cu
modificérile §i completérile ulterioare si prin Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 55/2016
privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roméania -
S.A. si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., aprobata prin Legea nr.
50/2021, cu modificérile i completarile ulterioare.

in conformitate cu prevederile art. 1 alin. (6) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
84/2003, aprobatd cu modificdri si completari prin Legea nr. 47/2004, cu modificarile si
completirile ulterioare, C.N.A.LR. - S.A. desfasoar3 in principal activititi de interes public
national in domeniul administrarii drumurilor nationale si autostrizilor, in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu
modificérile si completérile ulterioare.

De asemenea, activitatea desfasurata de citre C.N.A.LR. - S.A. este legiferati si prin Ordonanta
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare i a tarifului de trecere pe reteaua
de drumuri nationale din Romania, cu modificérile si completérile ulterioare.

in structura organizatorica a C.N.A.LR. - S.A. se regisesc o structurd Centrala, 8 subunitati,
fara personalitate juridicd, denumite directii regionale de drumuri si poduri (D.R.D.P.), situate
in Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj, Bragov, Buzau, Iasi si Constanta, un Centru de Studii
Tehnice, Rutiere si Informaticd (CESTRIN), precum si puncte de lucru in cadrul subunititilor,
respectiv sectii de drumuri nationale (SDN), sectii de autostrazi; districte, agentii de control si
incasare (ACI), agentii de incasare (Al), centre de intretinere si coordonare (CIC), pepiniere,
puncte de sprijin, formatii, etc.

Ca principal beneficiar al investitiilor i administrator al retelei de autostrazi, drumuri expres
si drumuri de interes national, C.N.A.LR. - S.A. joacd un rol esential in dezvoltarea proiectelor
de infrastructurd de transport care asigura conectivitatea cu coridoarele de transport europene
si care contribuie la cresterea mobilititii populatiei si a marfurilor, influentind in mod direct
relatiile economice si dezvoltarea mediului de afaceri la nivel national.

intreaga activitate desfasurati de citre C.N.A.LR. - S.A., dat fiind specificul acesteia, necesita
o permanenta relationare cu mediul institutional national, atat la nivelul autoritétilor publice
centrale, cit si a autoritdfilor publice judetene si locale, dar si la nivel international, cu
finantatori externi cum ar fi Comisia Europeand, antreprenori §i alti parteneri contractuali. De
asemenea, activitatea specificd a C.N.A.LR. - S.A. implica o relatie si un dialog permanent cu
sindicatele, societatea civild si cu cetifenii.

Rev. 2022 Pagina 2 din 44



Complexitatea activitdtii Companiei si faptul cé aceasta se desfasoara la nivel national, cu
implicatii directe in dezvoltarea altor sectoare si ramuri economice, determind necesitatea
asumdrii din partea CN.A.LR. - S.A. a unui program clar de activitati si actiuni. Necesitatea
acestui program derivi si din relatia economico - socialad pe care Roméania o detine in cadrul
Comisiei Europene, prin accesul si beneficiul direct al utilizarii fondurilor europene.

Pentru realizarea obiectivelor sale, C.N.ALR. - S.A. poate utiliza fonduri externe
nerambursabile, fonduri alocate de 1a bugetul de stat, venituri proprii, credite interne §i externe
contractate in nume propriu si alte surse legal constituite.

Proiectul bugetului de venituri si cheltuieli anual al C.N.A.LR. - S.A. reflectd atit sumele
prevazute in legea bugetului de stat aferente Companiei, cit si veniturile proprii st alte surse,
conform celor de mai sus si este Intocmit in conformitate cu prevederile Legii bugetului de stat
anuald/rectificdrile ulterioare, respectiv modificéarile aprobate la nivelul ordonatorului principal
de credite, reprezentat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Bugetul de venituri si cheltuieli se aproba prin Hotédrare a Guvernului, inifiatd de Ministerul
Transporturilor i Infrastructurii, avizatd inter-ministerial de catre Ministerul Muncii si
Solidaritatii Sociale din punctul de vedere al respectirii politicii salariale stabilite de Guvern la
elaborarea bugetelor de venituri si cheltuieli si ulterior de cétre Ministerul Finantelor.

Executia indicatorilor economico - financiari ai C.N.A.LR. - S.A. este raportata la Ministerul
Finantelor, in conformitate cu procedura reglementatd prin ordin al ministrului finantelor
publice, utilizind formularele impuse si serviciile portalului e-guvernare.ro. C.N.A.LR. - S.A.,
este reclasificatd in sectorul administratiei publice centrale, iar bugetul Companiei constituie
parte a bugetului general consolidat. Datele raportate de Companie sunt prelucrate statistic de
Institutul National de Statistica si transmise la EUROSTAT.
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II. MISIUNEA SI DIRECTIILE STRATEGICE

Ludnd in considerare faptul cd dezvoltarea si intretinerea infrastructurii rutiere de interes
national reprezintd conditii esentiale pentru cresterea nivelului de trai, a calitdtii vietii
cetdtenilor i a dezvoltdrii economice a térii, printr-o dezvoltare echilibratd a investitiilor,
C.N.AILR. - S.A,, prin actiunile i proiectele implementate contribuie hotarator la dezvoltarea
economici si sociald a {érii.

Necesitatea dezvoltdrii infrastructurii de transport de interes national in urmitorii 10 ani, prin
finalizarea marilor proiecte de infrastructuri rutierd, precum si promovarea noilor proiecte care
vor asigura conectivitatea cu coridoarele de transport europene, reprezinta pentru C.N.A.LR. -
S.A., casi pentru Guvernul Romaniei una din prioritatile strategice ale Romaniei in urmitoarea
decada.

Misiunea Companiei este caracterizatd de urmitoarele elemente:

- Responsabilitate fatd de utilizatorul infrastructurii rutiere prin asigurarea unor servicii
de calitate, siguranta si confort;

- Stabilirea si implementarea unor programe echilibrate in baza priorititilor pentru
eficientizarea legiturilor rutiere;

- Cresterea nivelului de viabilitate a drumurilor prin intretinere adecvata si gestionare
responsabilé a riscurilor identificate;

- Eficientizarea activitdfii prin implementarea unui management performant, care
implicd monitorizare, control si rispuns adecvat la riscurile identificate pentru atingerea
obiectivelor;

- Dialog permanent cu partenerii institutionali s§i utilizatorii infrastructurii pentru
dezvoltarea sistemului de transport national, stabilirea solutiilor tehnice si protectia
mediului;

- Intensificarea procesului de modernizare a retelei de transport rutier in corelare cu
sistemele de transport europene;

- Imbunétatirea sigurantei rutiere in concordanta cu politica Uniunii Europene.

Astfel, pentru materializarea misiunii sale, C.N.A.LR. - S.A. isi asuma urmitoarele directii
strategice:

- Cresterea calititii studiilor de fezabilitate si a proiectelor tehnice;

- Adaptarea §i armonizarea normativelor existente pentru a accelera gradul de
implementare a proiectelor;

- Elaborarea si pregitirea documentatiilor, astfel incit proiectele atribuite si poata fi
contractate si implementate in mod eficient; maturizarea proiectelor promovate;

- Cregterea cooperdrii cu autorititile locale si centrale si a performantei Companiei ca
beneficiar al investitiilor nationale;

- Participarea activa la procesul legislativ din domeniul infrastructurii, apeland la resurse
tehnice existente. Dinamica societétii influenteazi si domeniul Dreptului, respectiv cel
al legislatiei in domeniul infrastructurii;

- Monitorizarea atenti si eficientd a implementarii proiectelor;

- Valorificarea capitalului uman disponibil in vederea realizérii eficiente a proiectelor si
a identificarii unor noi solutii pentru regiunile subdezvoltate din punct de vedere al
infrastructurii i conectivitatii rutiere.
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III. OBIECTIVELE COMPANIEI

Obiectivele Generale ale C.N.A.LR. - S.A., prezentate in continuare si detaliate in
subsectiunile urmétoare, sunt:

1. Dezvoltarea unitari a retelei de infrastructura rutierd de interes national in concordanta
cu cerintele economiei nationale si cu cele de apérare;

2. Administrarea si intrefinerea infrastructurii de transport de interes national, in scopul
asigurdrii unor conditii de circulatie optime;

3. Cresterea sigurantei rutiere, asigurarea sustenabilitdtii si a conditiilor de circulatie
fluenti;

4. Stabilirea si Incasarea obligatiilor utilizatorilor pentru folosirea infrastructurii rutiere de
interes national;

5. Conformitatea cu cerintele si bunele practici in domeniul calitétii, protectiei mediului,
controlului, transparentei $i comunicérii.

IIL.1. Dezvoltarea unitara a retelei de infrastructuri rutieri de interes national in
concordanti cu cerintele economiei nationale si cu cele de apiirare

in conformitate cu prevederile legale, care stau la baza organizirii si functionarii sale,
C.N.A.LR. - S.A. are ca obiect de activitate':

- Proiectarea, construirea, modernizarea, reabilitarea, repararea, administrarea
autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare pentru
proiectele pe care le are in implementare;

- Implementarea programelor de dezvoltare unitar a retelei de drumuri publice pentru
proiectele pe care le are in implementare, in concordantd cu strategia Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cerintele economiei nationale si cu cele de aparare.

Dezvoltarea infrastructurii de transport rutier reprezintd unul dintre aspectele cheie ale
economiei roménesti, care in mod incontestabil va contribui la cresterea sigurantei rutiere si a
competitivitatii. Astfel, integrarea in infrastructura rutiera de transport a Uniunii Europene va
permite intensificarea comerfului intern si international prin reducerea costurilor de transport,
cresterea concurentei prin deschiderea accesului la noile piete, atragerea de investitii striine.

Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere are drept scop si implementarea unui sistem de
transport eficient, durabil, flexibil, sigur, echilibrat intre modurile de transport, in armonie cu
mediul si in conectivitate cu retelele transeuropene de transport - preconditii esentiale pentru
dezvoltarea economica a {arii.

II1.1.1. Premise:
1. Prevederile Programului de Guvernare care includ directiile de dezvoltare;
2. Master Planul General de Transport al Romaniei;
3. Acordul de Parteneriat 2014-2020;
4. Programul Investitional 2021-2030;
5. Programul Operational Transport 2021-2027;

! Pani la finalizarea proiectelor aflate in implementare, C.N.A.LR S.A desfisoar3 si activiti{i in acest scop (art. 77 alin. (1) din O.U.G. nr.
55/2016)
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6. Planul National de Redresare si Rezilienta 2021-2026.

II1.1.2. Principiile care stau la baza dezvoltdrii infrastructurii rutiere, pentru realizarea
scopurilor propuse, au in vedere:

- Eficienfa economicd: Asigura conectivitatea rapida si sigura a regiunilor si localitailor
aflate in lungul traseului. Sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ceea ce priveste
operatiunile de transport si utilizatorii acestuia. in mod specific, beneficiile sistemului
de transport ar trebui sd depéseasca costurile. Acest obiectiv masoari beneficiul oferit
utilizatorilor si furnizorilor de servicii din sistemul de transport, iar msurile cantitative
ale acestuia sunt: Raportul Beneficiu Cost (RBC), Valoarea Actualizatd Netd (VAN) si
Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE).

- Sustenabilitate: Acest concept include sustenabilitatea financiard, economica si de
mediu. Modurile de transport sustenabile (feroviar, transportul public, transportul
naval, etc.) care sunt mai eficiente energetic si cu un grad mai scdzut de emisii trebuie
dezvoltate in mod prioritar. in cadrul evaluarii economice a costurilor operationale si
emisiilor, acestora li se atribuie valori monetare, iar inscrierea sustenabilitifii ca
obiectiv separat respect atét intentiile Guvernului Romaéniei si ale Uniunii Europene,
cat si preocupdrile generatiilor viitoare.

- Sigurantd: Investitiile in transporturi ar trebui s conduci la asigurarea unui sistem de
transport mai sigur. Astfel, costul economic al accidentelor este transformat in valori
monetare in cadrul evaludrii economice. In acelasi timp, unul dintre obiectivele
principale ale Guvernului si ale Uniunii Europene este reprezentat de citre reducerea
accidentelor din sectorul transporturilor, astfel incét siguranta va raméne un obiectiv
distinct in cadrul strategiei de transport.

- Impactul asupra mediului: Sistemul de transport nu trebuie sd aiba un impact negativ
asupra mediului. Introducerea si dezvoltarea retelei de alimentare cu combustibili
alternativi reprezinta, de asemenea, un obiectiv strategic al componentei de transport.

- Dezvoltarea economicd: Sistemul de transport trebuie configurat astfel incat si permita
dezvoltarea economicd atit la nivel national cét si la nivel regional. Investitiile in
transporturi trebuie, de asemenea, sd favorizeze dezvoltarea echitabild fata de toate
regiunile si fata de toti locuitorii Romaniei.

- Dubla utilizare a infrastructurii de transport: Constructia sau dezvoltarea
infrastructurii de transport trebuie sa faciliteze in mod continuu, indiferent de conditiile
meteorologice, asigurarea serviciilor de transport atit pentru pasageri si mérfuri, cit si
pentru mobilitatea militard si transportul echipamentelor aferente acesteia.

- Finantarea: Exista un deficit substantial de finantare a transporturilor in Roménia. La
nivelul proiectelor, disponibilitatea fondurilor europene prin intermediul instrumentelor
structurale (Fondul de Coeziune - FC, Fondul European de Dezvoltare Regionald -
FEDR, Connecting Europe Facility/Mecanismul pentru Interconectarea Europei - CEF,
PNRR (Planul National de Redresare si Rezilientd) / RRF (Facilitatea pentru Redresare
si Rezilientd), imprumuturi prin implicarea IFI-urilor si mecanisme de tip PPP) vor
afecta oportunitatea implementérii acestora, dar si prioritizarea lor. Programul general
de investitii va trebui si se incadreze in limita unor estimiri realiste a fondurilor
nationale si internationale disponibile pe perioada planificata.

II1.1.3. Programul Investifional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Romania
pe perioada 2021-2030 reprezintd o actualizare a Master Planului General de Transport al
Romaniei.
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Cu toate aspectele pozitive aduse prin adoptarea Master Planului General de Transport al
Romaniei, in implementarea acestuia s-au remarcat citeva deficiente precum: proiectele nu s-
au maturizat in ordinea prioritizérii lor, conventiile internationale din domeniul transporturilor
sunt negociate si agreate fard a se corela cu listele de prioritati ale Master Planului General de
Transport al Roméniei, elemente noi de politica europeani cum ar fi mobilitatea militara nu
sunt acoperite de Master Planul General de Transport al Romaéniei. Prin urmare s-a impus
stabilirea unui document unic pentru programarea investitiilor in infrastructura de transport
pe termen mediu/lung, respectiv un Program Investitional coerent si integrator al politicilor
nationale, europene §i internafionale, ca document de referintd pentru dezvoltarea sectoarelor
economice complementare in Romdnia, precum si ca reper de negociere in numele {drii in
relatiile internationale.

Programul acopera nevoile integrale de dezvoltare a infrastructurii de transport din Roménia si
prevede necesitatea realizdrii a 6624.1 km de retea rutierd (autostrizi, drumuri expres,
transregio, variante ocolitoare) din care 2900.5 km aferenti retelei primare si 3723.6 km aferenti
retelei secundare.

Prin Programul Investitional au fost stabilite 5 coridoare cheie de conectivitate rutierd la nivel
national si mai multe intercoridoare si coridoare transfrontaliere care sa asigure nevoia de
conectivitate a populatiei si a mediului de afaceri. Aceste coridoare stau la baza identificarii
ulterioare a proiectelor din sectorul rutier.

Figura — Harta coridoarelor de conectivitate rutierii din Roménia
i. Coridoare de Conectivitate Rutierd

Cele 5 coridoare de conectivitate rutierd, prezentate in detaliu mai jos, surprind statusul
proiectelor la nivelul trimestrului I'V al anului 2021, respectiv:

- Coridorul de conectivitate 1 (Transcarpati) — este compus din 13 proiecte de autostradé
si asigurd legitura intre Marea Neagrd si granita de vest a tirii, pe o lungime de
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aproximativ 978 km, din care 650 km sunt in operare. Intregul coridor se suprapune atat
retelei TEN-T Core cat si ramurii nordice a coridorului european Rin-Dundre.
Proiectele de autostrada necesar a fi implementate pentru a se realiza continuitatea
acestui coridor sunt: Autostrada Inel Bucuresti + drumurile radiale (ramura nordic3),
Autostrada Inel Bucuresti (ramura sudicd), Autostrada Pitesti — Sibiu, sectorul de
autostradd Holdea — Margina.

- Coridorul de conectivitate 2 (Moldova) — este compus din 9 proiecte de
autostradd/drum expres care asigurd legitura pe axa nord — sud intre Moldova si
Muntenia dar si intre Ucraina/Moldova si Bulgaria, la nivel de tranzit continental.
Lungimea coridorului este de aproximativ 570 km din care 96.2 km sunt in operare.
Intregul coridor se suprapune retelei TEN-T Core. Proiectele de autostrada/drum expres
necesar a fi implementate pentru a se realiza continuitatea acestui coridor sunt: drumul
de mare viteza Giurgiu Frontierd — Bucuresti, drumul de mare viteza Ploiesti — Buzau,
drumul de mare vitezd Buz3u — Focsani, drumul de mare vitezd Focsani — Bacdu Sud,
drumul de mare viteza Bacau Nord — Pascani, drumul de mare vitezd Pascani — Suceava
si drumul de mare viteza Suceava — Siret Frontiera.

- Coridorul de conectivitate 3 (Coridorul Carpatia) — este compus din doua proiecte de
autostradd §i un proiect de conectivitate intre acestea. Coridorul, in lungime de
aproximativ 300 km, asigura legatura intre sudul Transilvaniei si Moldova si reprezinta
o cale rapida de acces la coridorul de conectivitate 1. Intreg coridorul se suprapune
retelei europene de transport TEN-T Comprehensive. Coridorul de conectivitate este
compus din proiectele de autostrada Sibiu — Brasov si Brasov — Bacdu care sunt legate
de proiectul de autostrada ByPass Brasov — Nord.

- Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Unirii) — este compus din 9 proiecte de
autostrada care conecteazd Moldova de Transilvania prin partea central-nordicd a
Roméniei. Coridorul are o lungime de aproximativ 577 km si se afld in operare si in
faze avansate de construire intre Targu Mures si Nadéselu (aproximativ 110 km).
Sectorul de coridor estic (Ungheni — Iagi — Targu Mures — Turda) se suprapune retelei
europene TEN-T Core, iar sectorul vestic (Turda — Gildu — Suplacu de Barciu — Bors)
face parte din reteaua europeand TEN-T Comprehensive. Interventiile necesare pentru
realizarea coridorului sunt reprezentate de 4 importante proiecte de autostradad in
lungime totala de aproximativ 470 km: autostrada Ungheni (inclusiv pod peste Prut) —
Iasi — Targu Neamt, autostrada Targu Neamt — Targu Mures, respectiv autostrada
Nadaselu — Poarta Silajului si Poarta Salajului — Biharia.

- Coridorul de conectivitate 5 (Coridorul Danubius) — este compus din 5 proiecte de
drum expres care conecteazd Muntenia, Oltenia de Banat si mai departe de Europa
Centrald. Coridorul de conectivitate are o lungime de aproximativ 450 km, din care
doar 11 km, corespunzitori legéturii autostrada Al — varianta de ocolire Lugoj, se afl
in operare. Coridorul de conectivitate rutieréd se suprapune atit retelei europene TEN-T
Core cit si celei TEN-T Comprehensive, dupd cum urmeazi: sectoarele Bucuresti —
Alexandria — Craiova si Drobeta Turnu Severin — Lugoj apartin TEN-T Core, respectiv
sectorul Craiova — Filiasi — Drobeta Turnu Severin care apartine retelei TEN-T
Comprehensive. De asemenea, la nivel european aceasta axa se suprapune coridorului
european Orient East-Med, ce uneste Europa Centrald cu porturi de la Marea Nordului,
Marea Balticd, Marea Neagrd si Marea Mediterana. Interventiile necesare pentru
realizarea coridorului de conectivitate Danubius sunt: drum expres Bucuresti —
Alexandria — Craiova, drum expres Craiova — Drobeta Turnu Severin, drum expres
Drobeta Turnu Severin — Caransebes — Lugoj.
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ii. Intercoridoarele de conectivitate rutierd - 5 intercoridoare

Mobilitatea si schimbul de fluxuri de transport intre cele S coridoare de conectivitate rutierd
prezentate mai sus sunt asigurate de citre 5 intercoridoare de conectivitate rutierd, dupa cum
urmeaza:

- InterCoridorul de conectivitate A (Intercoridorul Ardeal) — se suprapune retelei
europene TEN-T Core si este compus din 4 proiecte de autostrada (70 km in total) care
conecteazi coridoarele de conectivitate 1 — Transcarpati de coridorul de conectivitate 4
— Unirii intre Sebes si Turda. Loturile 1 si 2 corespunzitoare sectoarelor de autostrada
dintre Turda §i Aiud sunt in operare din anul 2018, iar loturile 3 si 4 dintre Aiud, Teius,
Alba Iulia si Sebes sunt in operare din 2020 - 2021.

- InterCoridorul de conectivitate B (Intercoridorul Autostrada zdpezii) — este compus din
doua proiecte de autostrada si are o lungime de aproximativ 105 km, suprapunandu-se
retelei TEN-T Comprehensive intre Ploiesti si Brasov. Intercoridorul asiguri
mobilitatea intre mai multe coridoare de conectivitate: CC 1 Transcarpati, la sud,
respectiv CC 3 Carpatia, la nord. Coridorul este compus din autostrazile Ploiesti —
Comarnic si Comarnic — Rasnov - Cristian - Ghimbav (Brasov). In operare se afla
aproximativ 6.3 km de autostrada corespunzitori sectiunii dintre Cristian si Rasnov.

- InterCoridorul de conectivitate C (Intercoridorul Oltenia) — acest intercoridor este
constituit de proiectul drumului expres Pitesti — Craiova si este compus din 5 proiecte
aflate in diverse faze de executie, pe o lungime de 121 km. Intercoridorul se suprapune
retelei europene TEN-T Comprehensive si va creste mobilitatea intre coridoarele de
conectivitate CC I Transcarpati $i CC 5 Danubius. Pe de alti parte, acesta va constitui
o axd de descongestionare a traficului de-a lungul DN6S5, in special la nivelul oraselor
Slatina si Bals.

- InterCoridorul de conectivitate D (Intercoridorul Dobrogea) — acest intercoridor
asigurd legitura intre Moldova si Marea Neagrd, respectiv intre coridorul de
conectivitatea CC 2 Moldova in nord-vest si coridorul de conectivitate CC 1
Transcarpati in sud-est. Lungimea intercoridorului este de aproximativ 406.8 km si este
compus din mai multe proiecte: drumul expres dintre Autostrada A7 (ramurile Focsani
si Buziu) si Braila (102 km), drumul expres Briila - Galati (11 km), podul suspendat
peste Dunidre (2 km — aflat in executie), drumul expres Macin — Tulcea — Constanta
(Ovidiu) (187 km), autostrada ByPass Constanta — legitura spre Portul Constanta (21.8
km — aflat in operare din 2011/2013). Toate proiectele apartin retelei europene TEN-T
Comprehensive.

- InterCoridorul de conectivitate E (Intercoridorul Tara Crigurilor) — acest intercoridor
asigurd legétura si mobilitatea intre coridorul de conectivitate CC 4 Unirii i coridorul
de conectivitate CC 1 Transcarpati, intre Oradea si Arad. Lungimea intercoridorului
este de 134 km si se suprapune refelei europene TEN-T Comprehensive. De asemenea,
acest intercoridor este parte integrantd a traseului Via Carpatia ce are ca obiectiv major
conectarea rutierd a Marii Baltice cu Marea Mediterana.

Proiectele apartin retelei TEN-T Core si Comprehensive si se suprapun peste reteaua rutiera
primard din Romdnia.

iii. Coridoarele transfrontaliere

Legitura coridoarelor de conectivitate cu retelele rutiere din statele vecine se realizeaza de-a
lungul coridoarelor TEN-T, in mod direct sau indirect.

Legitura directd a coridoarelor de conectivitate cu refelele rutiere ale statelor vecine se
realizeazi prin 3 coridoare de conectivitate, dupad cum urmeazi:
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- Coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpafi: asigura conectivitatea cu Ungaria prin
punctul transfrontalier (PTF) Nadlac II in vest, respectiv cu alte state prin portul
Constanta, la est. Mobilitatea rutierd nationala si transfrontaliera se realizeazi de-a
lungul coridorului TEN-T Core si a coridorului Rin — Dunére (ramura nordica);

- Coridorul de conectivitate CC 2 Moldova: asigura conectivitatea cu Bulgaria prin PTF
Giurgiu in sud, respectiv cu Ucraina prin PTF Siret, in nord. Mobilitatea rutierd
nationald si transfrontalierd se realizeazi de-a lungul coridorului TEN-T Core;

- Coridorul de conectivitate CC 4 Unirii: asigurd conectivitatea cu Ungaria prin PTF
Bors Il in vest, respectiv cu Republica Moldova prin PTF Ungheni II, in est. Mobilitatea
rutierd nationald si transfrontalier3 se realizeazi de-a lungul coridorului TEN-T Core.

Legatura indirectd a coridoarelor de conectivitate cu retelele rutiere ale statelor vecine se
realizeaza prin intermediul coridoarelor de conectivitate transfrontaliere, astfel:

- Coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) — conecteazd coridorul de
conectivitate CC1 Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia prin PTF Moravita,
in sud. Lungimea coridorului este de aproximativ 88 km. Mobilitatea rutierd national
si transfrontalieri se realizeaza de-a lungul coridorului TEN-T Core.

- Coridorul transfrontalier CTF 2 (Coridorul Tracia) — conecteazid coridorul de
conectivitate CC5 Danubius in nord (Dr. Tr. Severin/Craiova) cu Bulgaria prin PTF
Calafat, in sud. Lungimea coridorului este de aproximativ 150 km. Mobilitatea rutierad
nationald si transfrontalierd se realizeaza de-a lungul coridorului TEN-T Core, prin
intermediul a doud proiecte rutiere: Drobeta Turnu Severin — Calafat (72 km), respectiv
Craiova — Calafat (78 km).

- Coridorul transfrontalier CTF 3 (Coridorul Somes) — leagé coridorul de conectivitate
CC4 Unirii in partea de sud (Turda, Cluj-Napoca), atit cu Ungaria, prin PTF Qar, cit
si cu Ucraina, prin PTF Halmeu II. Lungimea coridorului este de aproximativ 264 km,
dintre care 19.5 km se afla in operare. Mobilitatea rutierd nationala si transfrontalierd
se realizeaza partial de-a lungul coridorului TEN-T Comprehensive. Coridorul asiguri
conectivitatea la refeaua rutierd rapida, in mod direct, a municipiilor Satu Mare si Baia
Mare, respectiv indirect a municipiului Bistrita.

iv. Coridorul ORBITAL BUCURESTI asigurind conectivitatea pentru o dezvoltare
urband echilibratd in zona municipiului Bucuresti (10 drumuri radiale §i 2 noduri

rutiere)
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in sintezi, coridoarele prezentate mai sus, rezultate din obiectivele de conectivitate ale
Romaniei, insumeazi aproximativ 4140 km, din care 973 km se afli in operare (trimestrul
4 al anului 2021), 221 km se afla in diverse faze de implementare, iar peste 2950 km sunt
in faza de concept.

Din acelasi total de 4147.8 km, o repartizare in functie de coridoarele predefinite se prezinta
astfel:

v" coridoarele de conectivitate rutiera reprezinti 2889 km;

v’ intercoridoarele de conectivitate rutierd reprezinti 754.8 km;

v" 504.2 km sunt reprezentati de coridoarele transfrontaliere.

Sinteza costurilor totale necesare pentru implementarea proiectelor de-a lungul coridoarelor se
prezinta astfel:

Nr. Costuri coridoare Cost estimat Cost estimat
Crt. (mil. EUR fari TVA) (mil. EUR cu TVA)
1 Total Coridoare Conectivitate (5) 24031.2 28597.2
2 Total Intercoridoare Conectivitate (5) 5002.9 5953.4
3 Total Coridoare Transfrontaliere (3) 2381.2 2833.6
Total 31415.3 37384.2

Identificarea necesitdfilor §i stabilirea prioritafilor se realizeazd prin urmétoarele etape:
stabilirea sursei de finantare §i a nivelului de interventie (tipuri de lucriri), in baza rezultatelor
investigatiilor periodice privind starea retelei de drumuri nationale si autostrazi prin, respectiv,
demararea procesului de pregétire tehnica.

Pregitirea portofoliului de proiecte asigura dezvoltarea sustenabila a infrastructurii, in functie
de incadrarea proiectelor in perioadele de programare a investitiilor.

Definirea refelei rutiere din Romdnia

Au fost definite doud tipuri de retele rutiere, cu un grad ridicat de complementaritate, care vor
acoperi intreaga tard si care vor rispunde cerinfelor de mobilitate pentru o dezvoltare
econornicd rapida si sustenabild. Cele doua retele rutiere identificate, fundamentate prin analiza
detaliati din Master Planul General de Transport al Romdniei, sunt reprezentate de:

- Refeaua rutierd primard — constituie structura rutierd de bazi a Romaniei in context
national (coridoarele de conectivitate rutierd) si european (coridoarele TEN-T din
Roménia). intreaga retea TEN-T Core si cea mai mare parte din refeaua TEN-T
Comprehensive se suprapune retelei rutiere primare.

- Refeaua rutierd secundard — se constituie atit intr-o retea de complementaritate a
retelei primare, cu rol de alimentare a acesteia dar si intr-o retea de legatura intre aceasta
si reteaua de drumuri nationale si judetene.

i. Sectorul rutier — refeaua primard

Reteaua rutierd primara conecteaza toate regiunile de dezvoltare si cei mai importanti poli de
crestere economicd din Roménia. Pe de altd parte, din reteaua rutiera primaré fac parte si
primele 18 orase din Romania in raport cu nivelul populatiei (peste 125 000 locuitori). Astfel,
reteaua rutierd primaré inter-conecteazi in mod direct municipiile Bucuresti, Cluj-Napoca,
Timisoara, Iasi, Constanta, Craiova, Brasov, Galati, Ploiesti, Oradea, Briila, Arad, Pitesti,
Sibiu, Bacdu, Baia Mare, Buzdu, Drobeta Turnu Severin, importante centre socio-economice
si demografice.
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Reteaua rutierd primard care acopera echilibrat teritoriul Romaniei, reprezinta un veritabil
motor de dezvoltare economicd nationald §i regionald, care poate dinamiza investitiile,
generdnd efecte benefice directe asupra imbunatatirii calitatii vietii locuitorilor Romaéniei.

Pe de altd parte, refeaua rutierd primara se suprapune peste intreaga retea europeanid TEN-T
Core si pe cea mai mare parte a retelei TEN-T Comprehensive din Roménia, contribuind astfel
la dezvoltarea mobilitétii rutiere generale, atit la nivel national, cit si la nivel European.

In cadrul retelei primare sunt incluse drumurile radiale ca parte a proiectului de Autostrada A0
- Orbital Bucuresti (proiectul din reteaua primard vizat: Inel Bucuresti (Nord) + drumuri
radiale).

Drumurile radiale, care ajuti la cresterea atractivititii investitiei autostrazii A0 - Inel Bucuresti
prin conectarea acesteia la municipiul Bucuresti si la aria metropolitan3, sunt in numaér de 10
si insumeazi o lungime totald estimaté de 96.03 km. Drumurile radiale inglobate intr-un singur
proiect denumit Orbital Bucuregti au fost trasate respectind obiectivele proiectului, astfel incét,
acestea leagd marile bulevarde radiale ale Municipiului Bucuresti si Centura Bucuresti cu A0Q,
dar creeazi si conexiuni Intre localitati din aria metropolitana la A0, intersectind un numir
total de 30 unitifi administrativ-teritoriale. Astfel, s-au propus noduri si descéarcari rutiere in
numdr de 29 pentru conectarea acestor drumuri radiale. De asemenea, proiectul presupune 10
drumuri radiale si doud noduri rutiere asociate proiectului A0 pentru realizarea conexiunii la
refeaua rutierd existenta.

Costul estimat al proiectelor este de 586.10 milioane EUR fird TVA si 697.47 milioane EUR
cu TVA, iar, costul pe km este de aproximativ 7.26 milioane EUR cu TVA. De asemenea, sursa
de finantare a proiectului Orbital Bucuresti va fi din Programul Operational Infrastructura
Mare, Programul Operational Transport si Buget de Stat.

ii. Sectorul rutier — refeaua secundard

Reteaua rutierd secundard este complementard retelei rutiere primare, asigurind legiturile
functionale intre aceasta si refeaua de drumuri nationale si judetene. O altd functie importanta
a retelei rutiere secundare este de alimentare si distributie, spre si dinspre reteaua primari, a
fluxurilor de trafic, intr-o manierd modern4, rapida si in armonie cu mediul inconjuritor si cu
politicile europene de conectivitate.

Reteaua rutierd secundari deserveste municipiile resedinti de judet (altele decit cele localizate
de-a lungul retelei primare) si asigurd conexiunea acestora la reteaua rutierd primara. Asadar,
din totalul de 42 de resedinte de judet din Romania, 30 se afl pe reteaua rutierd primara, iar
restul de 12 se conecteazd indirect la aceasta, prin intermediul retelei secundare. Putem afirma
astfel, ca toate municipiile resedinta de judet din Romania sunt conectate direct sau indirect la
refeaua rutierd primara.

De asemenea, reteaua rutierd secundard poate asigura, la nivel de drum national cu céte una
sau doua benzi pe sens, conexiunea cu retelele rutiere din statele vecine (exemplu Albita —
Republica Moldova si Vama Veche - Bulgaria).

Lista proiectelor rutiere

Lista proiectelor rutiere a fost definitd in concordantd cu necesititile de conectivitate la nivel
national §i european, cu coridoarele de conectivitate si cu cele TEN-T, dar si in functie de
reteaua rutierd primara i secundara.

Asa cum au fost definite mai sus, coridoarele rutiere sunt formate din mai multe sectoare de
autostrdzi sau drumuri expres care se aflad in diverse faze de dezvoltare (in operare, in
constructie sau in proiect). In programul investitional, realizat in baza analizei detaliate
dezvoltate la nivelul Master Planului General de Transport, se face referire doar la proiectele
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aflate 1n fazele de construire si cele in fazele de pregatire/proiectare sau in proiect, cele aflate
deja in operare fiind excluse din analiz3, avand rol doar de definire a retelei in integralitatea ei.

i. Proiectele rutiere localizate pe refeaua primard

in urma analizei mentionate anterior, a fost stabilita o prima lista de proiecte care apartin retelei
primare, formaté din proiectele aflate in faza de executie si cele aflate in faza de proiectare.
Lista cuprinde 40 de proiecte rutiere de autostrazi si drumuri expres a cdror lungime insumeazi
peste 3257 km. Lista proiectelor localizate pe refeaua primard este prezentata in anexa.

Prin urmare, proiectele din refeaua primara insumeaza circa 3257 km, avind o valoare estimati
de 31415.4 milioane EUR fdrd TVA, din care 703.3 km reprezinta proiecte din scenariul de
referinta si 2553.7 km reprezintd proiecte prioritizate.

ii. Proiecte rutiere localizate pe refeaua secundard

Reteaua rutierd secundard este complementard retelei rutiere primare, asigurand legiturile
functionale intre aceasta §i refeaua de drumuri nationale si judetene. In acest program
investitional, lista proiectelor rutiere de pe reteaua secundara este compusi din 51 de proiecte
de drumuri expres, drumuri transregio si drumuri de conectivitate in lungime de aproximativ
3708 km. Listele cu proiectele rutiere localizate pe refeaua secundard (listd drumuri expres si
listd drumuri de conectivitate i drumuri transregio) sunt prezentate in anexa.

Variantele de ocolire asiguré tranzitul facil al vehiculelor evitind localititile si are beneficii
directe atit pentru transportul persoanelor si al marfurilor, cit si pentru imbundtitirea calititii
vietii comunititilor din localititile pentru care se realizeazi variantele de ocolire.

Proiectele de variante de ocolire sunt in numdr de 24 si insumeazi o lungime de 217.1 km.
Costul estimat pentru realizarea acestor proiecte este de 574 milioane EUR fard TVA.

Proiectele de variante de ocolire regionale (parti componente ale proiectelor de infrastructura
rutierd transregio) sunt in numdr de 37 si insumeazi o lungime de 263.4 km. Costul estimat
pentru aceste proiecte este de 745.4 milioane EUR fard TVA.

Astfel, proiectele din refeaua secundard insumeazi o lungime de aproximativ 4189.2 km, aviand
o valoare estimatd de 6687 milioane EUR fard TVA si reprezinta proiecte prioritizate.

Forma finali a portofoliului de investitii, asa cum a fost definit prin Programul
Investitional 2021-2030, a rezultat in urma unei analize cost beneficiu realizate la nivelul
modelului national de transport, in baza unor criterii si ponderi alocate:

1. Eficienti economici — 35%;

Reducerea emisiilor de carbon — 20%:;
Conectivitate strategici — 25%;
Utilizarea duali a infrastructurii — 15%;
Maturitatea pregitirii proiectului — 5%.

nosowoe
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II1.2. Administrarea si intretinerea infrastructurii de transport de interes national, in
scopul asiguririi unor conditii de circulatie optime

Un alt obiect de activitate stabilit de legiuitor prin prevederile legale, care stau la baza
organizarii si functionarii sale, C.N.A.LR. — S.A. este si:

- Intretinerea, repararea, administrarea [...] autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura rutierd
definite conform legii, in scopul desfasurdrii traficului rutier in conditii de siguranti a
circulatiei (inclusiv in regie proprie);

O retea de drumuri bine intretinutd contribuie la reducerea costurilor celor ce utilizeazi
drumurile, reducerea riscului de accidente si imbunatitirea sigurantei rutiere, evitarea riscului
de inchidere prematurd a drumurilor pentru reparatii capitale, reducerea impactului asupra
mediului.

Pentru mentinerea stirii de viabilitate a drumurilor, in intervalul duratei normale de
functionare, initiald sau intre doud reparatii capitale, este absolut necesar a se executa lucrari
de fintretinere si reparatii, prin programele anuale de intretinere urmirindu-se intrefinerea
infrastructurii.

Astfel, C.N.A.LR. - S.A. realizeaza:

- lucrari de intrefinere curentd, care se executd permanent pentru mentinerea curiteniei,
esteticii, asigurarea scurgerii apelor sau pentru eliminarea unor degradéri punctuale de
micad amploare la drumuri, lucrdri de arta, de sigurantd rutierd si a clidirilor anexe
aferente drumurilor;

in cadrul lucrarilor de intretinere curents, un capitol foarte important il reprezinti
activititile si serviciile efectuate pentru pregétirea drumurilor pentru sezonul de iarna
si deszépezirea drumurilor pe timpul iernii;

- lucrdri de intretinere periodici, care se executd la anumite intervale de timp stabilite
prin normative tehnice in scopul compensdarii partiale sau totale a uzurii produse
structurii rutiere, lucrarilor de arta, de siguranta rutierd si cladirilor anexe aferente
drumurilor;

- lucrdri de reparatii curente, care se executd periodic in scopul compensérii partiale sau
totale a capacitatii portante si uzurii produse drumurilor, podurilor si anexelor acestora,
pentru a li se reda conditiile normale de exploatare si de siguranta circulatiei rutiere;

- lucrarile de reparatii capitale, care se executd periodic in scopul compensirii totale a
uzurii fizice §i morale sau a ridicarii caracteristicilor tehnice ale drumurilor, podurilor
si anexelor acestora, la nivelul impus de cresterea traficului rutier si in raport cu
cerintele categoriei din care face parte drumul, tindnd seama atit de conditiile prezente
cit si de cele de perspectiva.

Intrefinerea Infrastructurii Rutiere

Infrastructura rutierd reprezintd elementul central intr-un sistem de transport rutier, iar
intretinerea retelei rutiere — autostrazi, drumuri expres si drumurilor nationale — este unul dintre
obiectivele principale de activitate ale C.N.A.LR. - S.A, care se realizeazd in baza unor
programe anuale pentru lucréri si servicii de intretinere la drumuri, poduri §i anexele acestora,
stabilite in conformitate cu normative si reglementari tehnice specifice, in functie de resursele

2 CNAIR are ca obiect principal de activitate al CNAIR in conformitate cu art. 4 alin. (1) din O.U.G nr. 84/2003, cu modificarile si completérile
ulterioare
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financiare aprobate, durata normala de functionare a drumurilor si periodicitatea lucrarilor de
intretinere la drumurile publice.

Un obiectiv principal al C.N.A.LR. - S.A. pentru perioada 2022-2025 se axeazi pe cresterea
calitatii infrastructurii rutiere de transport, de interes national, printr-un amplu program de
intretinere curenta si periodic3, implementat in perioada 2022-2025.

Este bine cunoscut faptul ci infrastructura rutiera necesiti volume de finantare din ce in ce mai
mari, deoarece reteaua de drumuri pentru care sunt necesare lucriri de intretinere creste anual
pe masura executdrii i intrdrii in exploatare a noi sectoare de autostrdzi, drumuri expres si
variante ocolitoare, dar si din cauza volumelor de trafic greu de marfa in crestere atét din punct
de vedere al numérului de vehicule, cit si din punct de vedere al cresterii cantitatilor de marfuri
transportate.

in ceea ce priveste podurile si podetele, C.N.A.LR. - S.A. are in vedere definirea unor pachete
de interventie pe refelele rutiere primari si secundara, care sa conduci la cresterea gradului de
sigurantd, eliminarea restrictiilor de viteza si cresterea capacitatii portante. Aceste pachete de
interventie vor fi definite la nivelul fiecarei unitati subordonate C.N.A.LR. - S.A,, pentru cele
opt directii regionale de drumuri si poduri (D.R.D.P.: Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj,
Brasov, Iasi, Buzdu, Constanta). Pachetul de interventie va include lucrdri de consolidare
pentru podurile si podetele existente din lungul autostrazilor si drumurilor nationale.

Avind in vedere starea infrastructurii rutiere si volumul insuficient al finantarii din alocéri
bugetare si venituri proprii, C.N.A.LR. - S.A. cautd noi surse de finantare, pentru care
actioneaza pe trei directii:

i. Cregterea calitdfii si cantitdifii lucrdrilor de intrefinere i reparatii

Cresterea calitafii lucrérilor de intretinere si reparatii care se impune in cadrul procesului de
achizitie a lucrdrilor prin criterii tehnice moderne si eficiente, urmérirea indeaproape a
executiei lucrérilor si cresterea calititii receptiei acestora.

Din punct de vedere al cantitdtii lucrarilor, pe 1angi achizitiile cu firme specializate, C.N.A.LR.
- S.A. executi lucrari in regie proprie pe lungimi §i complexitate din ce in ce mai mari.

ii. Cregterea finangdrii

Cresterea finantdrii lucrdrilor de intrefinere se poate realiza prin atragerea de fonduri
nerambursabile, cresterea alocatiilor bugetare si cresterea veniturilor proprii.

Dacd fondurile nerambursabile sunt dirijate indeosebi cétre lucrdrile speciale, cum ar fi
reparatii capitale la drumuri si lucréri de artd, alocatiile bugetare pot varia in functie de nivelul
de colectare la bugetul de stat, cresterea veniturilor proprii reprezintd o sursd sigurd pentru
intretinerea infrastructurii de drumuri.

fn acest sens, C.N.A.LR. - S.A. analizeaza principalele surse de finantare din venituri proprii —
tariful de utilizare (rovinieta), tarifele de trecere (peaj), tarifele suplimentare de utilizare (AST)
si tarifele pentru utilizarea zonei drumurilor (UZD) - si 15i propune optimizarea si
modernizarea aplicdrii in Incasarii.

iii. Protejarea infrastructurii rutiere

Protejarea infrastructurii rutiere pe care CN.A.LR. - S.A. o administreazi este una dintre
prioritati, pentru care existd masuri §i analizeazd masuri suplimentare de modernizare in ceea
ce priveste autorizarea, extindere a controlului asupra vehiculelor grele de marfa, limitare si
control ale lucririlor edilitare care produc degradari ale sistemului rutier si corpului drumului
in colaborare cu institutiile abilitate ale statului (Inspectoratul de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier).
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ITL3. Cresterea sigurantei rutiere, asigurarea sustenabilitiitii si a conditiilor de
circulatie fluenti

Obiectele de activitate ale Companiei, stabilite de legiuitor, respectiv’:

- Proiectarea, construirea, modemizarea, reabilitarea, repararea, administrarea
autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, cit si

- Intretinerea, repararea, administrarea [...] autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura rutiera,

vizeazd o desfisurare a traficului rutier in conditii de sigurantd a circulatiei, In acest sens
Compania planificdnd si realizind activitéti pentru diminuarea numarului cit si a impactului
accidentelor rutiere.

II1.3.1. Mdsuri pentru imbundtdfarea siguranfei rutiere - Strategia Nafionald privind
Siguranta Rutierd

Comisia Europeana a reafirmat, in decembrie 2020, angajamentul pe termen lung de a ajunge
la aproape zero decese rutiere pand in anul 2050 - ,,Viziunea zero” si ca etapa intermediara,
reducerea cu incd 50% a numdrului persoanelor decedate in accidente rutiere si cu 50% a
persoanelor rénite grav in perioada 2021-2030.

fn perioada 2010-2020 numarul deceselor cauzate de accidentele rutiere a scazut cu 37% la
nivelul UE,, de la 29.691 decese la 18.844 decese, o scidere care nu atinge insi obiectivul
stabilit pentru aceastd decada, si anume reducerea cu 50% a numadrului de decese in accidente
rutiere.

Roménia a inregistrat, in intervalul 2010-2020, o reducere cu 31% a numirului persoanelor
decedate in accidente rutiere (de la 2.377 la 1.646 persoane), comparabild cu media europeana
de 37%.

in 2016, a fost elaborati o evaluare a riscurilor in materie de siguranta rutierd, in conformitate
cu strategiile nationale existente, cu scopul de a corobora toate informatiile si actiunile
prioritare propuse n Strategia Nationala privind Siguranta Rutier3, cu problemele, obiectivele
si interventiile identificate in Master Planul General de Transport.

Strategia Nationald pentru Siguranta Rutiera, aprobatd de Guvernul Roméniei prin Hotarirea
Guvernului nr. 755/2016 aferentd perioadei 2016-2020, a fost elaborata pe principiile clasice
de siguranta rutierd (abordarea pe persoan).

Avind in vedere situatia din Romaénia in ceea ce priveste numarul crescut de accidente rutiere,
scézute doar prin prisma cresterii exponentiale a parcului auto, Strategia Nationala de Siguranta
Rutierd a fost revizuitd in anul 2022, rezultind Strategia Nationala privind Siguranta Rutiera
pentru perioada 2022-2030, aprobatd prin Hotidrirea Guvernului nr. 682/2022, care a fost
elaboratd pe noua abordare privind siguranfa rutierd pentru deceniul 2021-2030, respectiv
»sistemul sigur”.

Potrivit aborddarii “sistemului sigur”, “decesele si vatdmarile grave cauzate de accidentele
rutiere nu reprezintd un pret inevitabil al mobilitatii. Accidente se vor produce mereu, dar
decesele si vitimarile grave pot fi prevenite in mare masurd. Abordarea ,sistemului sigur”
vizeazd un sistem rutier mai putin punitiv. Aceasta accepta ca oamenii fac greseli, i sustine o
combinatie de méisuri pe mai multe niveluri, pentru a preveni decesul persoanelor din cauza
greselilor lor, ludnd in considerare caracteristicile vulnerabilititii umane. De exemplu, o
constructie optimizata a vehiculelor, imbunétatirea infrastructurii rutiere, viteze reduse, toate

* CNAIR are ca obiect principal de activitate al CNAIR in conformitate cu art. 4 alin. (1) din O.U.G nr. 84/2003, cu medificarile §i completarile
ulterioare
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acestea au capacitatea de a reduce impactul accidentelor. Impreuni, acestea ar trebui s3 onoreze
niveluri de protectie, care asigurd cd, in cazul in care un element esueazi, un alt element va
compensa pentru a preveni rezultatul cel mai grav.

Scopul sistemului sigur” pe termen lung este eliminarea deceselor si a ranirilor grave pe
drumurile unei {ari. Sistemul sigur este adoptat de un numdér din ce in ce mai mare de tari, si
std la baza Deceniului de Actiune al Organizatiei Natiunilor Unite pentru siguranta rutiera.

De asemenea, Strategia include indicatori-cheie de performanta clar definiti si cuantificati
privind reducerea numarului de accidente, eliminarea punctelor negre, cuantumul amenzilor
precum i entitdfile responsabile cu monitorizarea punerii in aplicare a strategiei. Aceste
aspecte fac parte din planul de actiune aferent strategiei de siguranti rutiera.

Strategia se adreseazd in mod integrat si multidisciplinar tuturor actorilor implicati in
asigurarea sigurantei rutiere i contine obiective specifice pentru:

- consolidarea aplicdrii legii (enforcement), sanctiuni mai mari pentru incilcarea legii;

- reducerea limitelor de viteza in anumite zone sau pe anumite drumuri, in functie de
datele privind accidentele/analiza riscurilor §i de cele mai bune practici la nivelul
Uniunii Europene, introducerea elementelor obligatorii de sigurantd, revizuirea
normelor de circulatie, inclusiv asigurarea prioritatii pentru utilizatorii vulnerabili;

- reducerea punctelor negre atit in mediul urban, cit si in cel extraurban, incluzind un
plan specific de actiune in domeniul investitiilor pentru reducerea numérului de puncte
negre cu 48% pana in 2026, comparativ cu numarul initial de 267 de puncte negre;

- eliminarea treptatd din registrul national a vehiculelor vechi/deficitare, inspectii si
verificdri sporite in materie de sigurant3;

- educatie si formare continud, formala si informal;
- campanii de informare;

- integrarea cu Programul Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport
pe perioada 2021-2030;

- integrarea cu strategia ITS si reformarea si eficientizarea sistemului national de
interventii de urgenta precum si eficientizarea achitérii amenzilor;

- pregétirea infrastructurii si a legislatiei pentru vehiculele ,,inteligente”;
- introducerea unui sistem de management al vitezei, etc.

C.N.A.LR.-S.A.fsi asuma Viziunea urmaritd prin aceasti strategie, respectiv ,,Viziunea Zero”,
prin implementarea “sistemului sigur”, cu accent pe urmétoarele mesaje cheie enuntfate de
Asociatia Mondiala a Drumurilor - (PIARC-World Road Association, 2020):

- Responsabilitatea principald a unei autoritéti cu atributii in domeniul rutier, si a altor
entitdti si institufii implicate, este de a sprijini utilizatorii drumurilor sd ajungi la
destinatia dorita in conditii de siguranta;

- Abordarea sistemului sigur se bazeaza pe o pozitie etica (Viziune Zero) in care nu poate
fi niciodata acceptabil ca oamenii si fie grav raniti sau ucisi pe reteaua rutierd. Ofera
un set de principii de proiectare si functionare pentru a ghida actiunile intreprinse in
coordonate favorabile atingerii obiectivului asumat pe termen lung - cel de eliminare a
victimelor;

- Existd o responsabilitate partajatd intre proiectantii de sisteme (care proiecteaza si
administreazd drumurile) si utilizatorii drumurilor, pentru a rezulta o deplasare sigura
pe reteaua rutierd;
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- Abordarea sistemului sigur i obligd pe proiectantii de sistem s ofere un mediu sigur,
si sd considere sistemul combinat ca fiind cel preferat, fati de abordarea traditionala,
care a pus cel mai mare accent pe responsabilizarea utilizatorului drumului;

- Proiectarea §i functionarea sistemului trebuie sid devina iertitoare pentru erorile
factorului uman (utilizator de drum);

- Sunt necesare strategii de interventie la nivelul intregului sistem pentru a elimina
accidentele soldate cu morti si réniti grav, precum §i pentru a imbunatifi inclusiv
asistenta de urgenta si cea medicala pentru victimele accidentelor;

- Abordarea sistemului sigur este cel mai eficient mod de a lua in considerare si de a
anihila riscurile de accidente mortale i grave intr-o retea rutiera;

- Utilizarea noilor tehnologii orientate atit pentru protectia pasagerilor autovehiculelor
noi/moderne cit si pentru dezvoltarea mecanismelor de prevenire, monitorizare si
interventie rapida.

Investitiile in modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere si implementarea sistemelor
inteligente de transport contribuie la imbunitétirea conditiilor de siguranti si confort.

Proiectele generale pe care le avem in vedere privind siguranta rutierd, sunt:

- Cregterea siguranfei rutiere prin montarea de elemente pasive de sigurantd rutiera
(parapete rutier din beton, metalic, cu rulouri, cu cabluri, etc.);

- Masuri de Tmbunaititire a sigurantei traficului prin amenajarea trecerilor la nivel a
drumurilor cu calea feratd, amenajarea intersectiilor in solutie giratorie, amplasarea
parapetelor rutiere cu rulouri si cabluri, a atenuatorilor de impact, precum si
implementarea de mésuri specifice in zona trecerilor pentru pietoni;

- Sporirea siguranfei rutiere pe timp de noapte, prin iluminarea sectoarelor de drum
periculoase cu surse de lumina ce utilizeazi energie verde;

- Semnalizarea corespunzitoare verticald (indicatoare rutiere) si orizontald (marcaje
rutiere) a infrastructurii rutiere;

- Implementarea de masuri specifice pentru siguranta utilizatorilor parcarilor adiacente
drumurilor nationale;

- Campanie nationala de educare si informare pentru cresterea sigurantei rutiere.

Ca parte a implementarii Strategiei Nationale pentru Siguranta Rutier3, se pregiteste punerea
in aplicare a Strategiei privind eliminarea punctelor negre (hotspot-uri) de pe reteaua de
drumuri nationale i autostrazi. Astfel C.N.A.LR. - S.A. va implementa in perioada 2021- 2030,
masuri fizice de imbunitétire a sigurantei rutiere in cadrul proiectelor cu finantare europeani.

I11.3.2. Dezvoltarea §i integrarea Sistemelor de Transport Inteligente pentru infrastructura
rutierd de interes nafional - Strategia ITS

Cresterea volumului transportului rutier, asociat cu cresterea economiei si a cerintelor de
mobilitate ale cetdfenilor si marfurilor sunt cauzele principale ale cresterii congestiei pe reteaua
de drumuri nationale, cresterii consumului de energie, precum si ale unor probleme sociale si
de mediu. Raspunsul la aceste provocéri majore nu se poate limita la masurile traditionale, cum
ar fi extinderea infrastructurii de transport rutier existente. Inovatia are un rol major in gasirea
de solutii adecvate pentru transport.

Sistemele de Transport Inteligente sunt aplicatii telematice avansate, care au ca scop furnizarea
de servicii inovatoare privind diferitele tipuri de transport $i management al traficului, cat si de
a permite diversilor utilizatori s fie mai bine informati si sa foloseasci retelele de transport
intr-un mod mai sigur, mai coordonat si mai "inteligent". Sistemele de Transport Inteligente
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integreaza telecomunicatii, electronica si tehnologiile informatiei cu ingineria transporturilor,
in vederea planificarii, proiectérii, operdrii, intretinerii si gestiondrii sistemelor de transport.

Din perspectiva tintelor politicilor, implementarea Sistemelor de Transport Inteligente, inclusiv
a solutiilor de management al traficului si mobilitétii in transportul rutier, contribuie cu succes
la atingerea obiectivelor de durabilitate:

a) Un mediu inconjuritor mai curat;
b) Utilizarea optima si mai redusa a energiei si resurselor naturale pentru transport.

Totodatd, tintele strategice "tradifionale” pentru sectorul de transport sunt si ele atinse prin
implementarea Sistemelor de Transport Inteligente, inclusiv a solutiilor de management al
traficului si mobilitatii. Astfel cd, implementarea Sistemelor de Transport Inteligente contribuie
semnificativ la atingerea cu succes a obiectivelor specifice sistemelor de transport, precum:

a) Trafic eficient si eficace - durate reduse de deplasare, capacitate sporitd a retelelor
rutiere, reducerea congestiei;

b) Nivel ridicat de calitate serviciilor - predictibilitate si punctualitate in transport, locuri
de parcare integrate in sistemul de transport;

¢) Modele comportamentale de deplasare durabili - integrare modala, repartitie modala
céitre modurile durabile;

d) Nivel ridicat de sigurantd a transporturilor - numir redus de accidente, victime si
pagube;

e) Imbunétatirea calititii mediului inconjurator, prin reducerea impactului asupra climei,
imbunaétitirea calitatii acrului si sciderea nivelului zgomotului.

Digitalizarea activititilor umane (in special a celor economice si a proceselor specifice
acestora) este una dintre cele mai importante directii de dezvoltare la nivel european si national.
Acest lucru se poate realiza la nivelul retelei rutiere de transport prin implementarea sistemelor
de transport inteligente si utilizarea serviciilor si datelor furnizate de citre acestea.

La nivelul retelei de autostridzi noi construite s-a pus un accent deosebit pentru echiparea
acestora cu diferite tipuri de echipamente necesare colectérii datelor privind starea drumurilor,
trafic si date de cilitorie cit si pentru informarea participantilor la trafic in timp real. In acest
moment, toate aceste date sunt gestionate de cétre Centre de Monitorizare §i Informare
regionale existente si sunt utilizate atit pentru asigurarea managementului pe aceste sectoare
de autostrada, cat si pentru informarea in timp real a participantilor la trafic prin intermediul
Panourilor cu Mesaje Variabile (VMS), a retelelor de socializare san canale media. Pe langa
aceste metode de informare, a incheiat si un protocol de colaborare cu aplicatia Waze prin
intermediul cédreia sunt puse la dispozitia utilizatorilor o serie de informatii referitoare la
restrictiile de trafic (temporare si permanente), lucréri, puncte de plati a taxei de drumuri.

Sistemele de Transport Inteligente constituie principalele instrumente de culegere a datelor
privind starea infrastructurii rutiere si a traficului rutier in scopul cresterii eficientei activitatilor
de administrare, operare si de informare a utilizatorilor. Ele sunt compuse din retele de senzori
in contact cu elementele monitorizate, respectiv infrastructura rutierd si trafic, o retea de
echipamente §i module pentru achizitia datelor, o retea de unitati locale de procesare a datelor,
o retea de comunicatii pentru transmiterea datelor si informatiilor intre componentele
sistemului, legate la centrul de monitorizare si informare (CMI) si un set de interfete si/sau
terminale cu alte Sistemele de Transport Inteligente pentru schimbul de date.

Sistemele de Transport Inteligente contribuie la armonizarea la nivel national si european a
serviciilor de informare pentru participantii la trafic, a managementului retelei rutiere §i asigura
furnizarea unor servicii ca:
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a) Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari;

b) Servicii de informare privind conditiile de trafic;

¢) Servicii de informare privind limitele de vitezi;

d) Servicii de informare asupra timpului de cilitorie;

e) Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;

f) Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;

g) Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;

h) Servicii de management al incidentelor rutiere;

i) Servicii privind reglementdrile transporturilor speciale si de marfuri periculoase;
j) Servicii de informare §i management a parcérilor pentru vehicule de transport marf3;
k) Servicii de monitorizare si control a maselor si gabaritului vehiculelor;

1) Servicii de monitorizare, sigurantd si securizare a infrastructurii.

In acest cadru pe reteaua de autostrdzi din Romaénia in cadrul sistemelor de transport inteligent
se implementeaza infrastructura ,,digitald”, care asigura furnizarea serviciilor de mai sus si care
cuprinde subsistemele ce asiguri:

a) Contorizarea si clasificarea traficului;

b) Detectia automata a incidentelor;

¢) Monitorizarea video;

d) Masurarea conditiilor meteo;

e) Informarea prin panouri cu mesaje variabile;

f) Cantéarirea dinamici;

g) Detectia vitezei de deplasare a autovehiculelor;
h) Comunicatii de mare vitez4 prin fibra optica;

i) Securizarea echipamentelor instalate;

j) Managementul defectelor din sistem.

Obiectivul general al Strategiei nafionale privind sistemele de transport inteligente pentru
perioada 2022 — 2030 aprobati prin Hotdrdrea Guvernului nr. 1086/2022 este reprezentat de
definirea cadrului si prioritafilor de dezvoltare a sistemelor de transport inteligente care sa
contribuie la cresterea nivelului de siguranta rutierd, cresterea eficientei activitatii de transport
si reducerea impactului negativ asupra mediului pentru reteava rutierd nationald, precum si
interfetele cu celelalte moduri de transport. Pentru atingerea obiectivului general adoptat in
Strategia nationala privind sistemele de transport inteligente au fost definite obiectivele
specifice. Aceste obiective specifice acopera atit retelele rutiere interurbane si urbane, cét si
conexiunile cu celelalte moduri de transport. Directiile de actiune si actiunile specifice propuse,
completate cu masuri/proiecte vor conduce la obtinerea rezultatelor, respectiv la indeplinirea
obiectivelor propuse de Strategia nationala privind sistemele de transport inteligente.

Listele obiectivelor specifice, directiilor de actiune, masurilor/ proiectelor cuprinse in Strategia
nationald privind sistemele de transport inteligente si Planul de Actiuni ce urmeazi a fi
implementate pentru reteaua rutierd de transport de interes national se regdsesc Tn Anexa.
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IIL4. Stabilirea si incasarea obligatiilor utilizatorilor pentru folosirea infrastructurii
rutiere de interes national

De asemenea, prin prevederile legale, care stau la baza organizirii si functiondrii sale,
C.N.A.LR. - S.A. are ca obiect de activitate*:

- [...] exploatarea autostrizilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura rutiera definite conform legii,
in scopul desfasurdrii traficului rutier in conditii de siguranta a circulatiei;

- Incasarea in punctele de frontiera si in alte puncte a obligatiilor datorate de cétre
utilizatori pentru folosirea autostrézilor si drumurilor nationale;

- Activitdti comerciale, industriale, precum si alte activititi necesare indeplinirii
obiectului sdu de activitate.

in calitate de administrator al drumurilor de interes national, C.N.A.LR. — S.A. are dreptul si
obligatia de a colecta veniturile pentru utilizarea drumurilor nationale si accesul in zona
drumului public, in conformitate cu prevederile Ordonanfei Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare si ale Ordonantei
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua
de drumuri nationale din Romaénia, cu modificarile si completarile ulterioare.

Aceasti activitate a fost atribuita de legiuitor administratorului drumurilor, respectiv CN.A.LR.
- S.A., pentru drumurile de interes national. Prin urmare, una dintre activitatile principale ale
C.N.ALR. — S.A. este de responsabilizare a utilizatorilor care si aibd ca rezultat cresterea
gradului de colectare a veniturilor proprii.

Modalitétile prin care activitatea se poate imbunatati:
- Modernizarea si/sau inlocuirea sistemelor de taxare;

- Implementarea de masuri care sa determine §i sd atragd utilizatorul si isi achite
obligatiile de plati;

- Automatizarea sistemelor de control si interconectarea cu alte sisteme cu functii de
control;

- Automatizarea si digitalizarea emiterii documentelor necesare utilizatorilor.

Abordarea surselor de finantare pentru intretinerea, repararea si dezvoltarea retelei rutiere ar
trebui realizatd pornind de la cei in beneficiul cdrora sunt acestea realizate, cei cirora o refea
rutierd bine dezvoltata si intretinutd le aduce cele mai mari beneficii, respectiv utilizatorii
acestei retele.

Sursele de finantare ar trebui sé fie constituite din tarife de utilizare a retelei rutiere bazate pe
de o parte prin contributivitatea tuturor celor care utilizeaza in mod corect reteaua rutiera si pe
de altd parte prin contributivitatea sporitd (sanctionatorie) a celor care prin utilizare aduc
prejudicii acestei retele. Nivelul contributivitétii este direct proportional cu nivelul de calitate
al retelei rutiere. Cu cét spectrul acesteia este mai larg, cu atit mai ridicati este capacitatea
sursei de finantare de a asigura un nivel calitativ ridicat al refelei rutiere. Un indicator in acest
sens este modul in care majoritatea statelor membre ale Uniunii Europene isi constituie sursele
de finantare precum si rezultatele (vizibile) in ceea ce priveste aspectul si functionalitatea
retelelor rutiere proprii. Majoritatea acestor state au ales sa tarifeze diferentiat traficul ugor de
cel greu, in functiei de perioada de utilizare si respectiv de distanta parcursa insa toate aceste
state aplica tarife in functie de clasa de emisii poluante, o transpunere a principiului “poluatorul

* C.N.A.LR. are ca obiect principal de activitate al C.N.A.LR. in conformitate cu art. 4 alin. (1) din O.U.G nr. 84/2003, cu modificirile si
completdrile ulterioare
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pliteste”. Acest mod de tarifare este cel mai probabil si fie aplicat si in Romania. in Romania,
rovinieta platitd anual pentru un autoturism este de 28 de euro, ceea ce reprezinta cel mai mic
nivel al taxei de drum platit intr-un stat membru al Uniunii Europene, urmati de Bulgaria unde
insd valoarea acesteia este de 52 de euro, deci aproape dublu comparativ cu Romania.

fn ceea ce priveste tarifarea traficului greu, sumele variaza, in functie de categoria drumului si
de norma de poluare, intre 2 eurocenti/km si 4 eurocenti/km.

Stabilirea tarifelor de utilizare a refelei rutiere va fi guvernata de principii precum transparenta,
nediscriminarea, justetea si protectia mediului.

Pentru a putea stabili si aplica astfel de tarife de utilizare ar trebui sa existe seturi complete de
date in timp real, cu privire la dinamica utilizirii retelei rutiere pe intervale de timp determinate,
respectiv cunoasterea in permanenti a caracteristicilor si traseului unui vehicul care utilizeaza
reteaua rutiera.

Fiabilitatea aplicérii unor astfel de tarife ar trebui sa fie maxima, fapt ce presupune unicitatea
seturilor de date, respectiv colectarea, gestiunea si utilizarea acestora in mod unic, prin
intermediul unui sistem cu aplicabilitate la nivel national.

Masurile ce pot fi adoptate in vederea atingerii acestor obiective:

1. Actualizarea sistemului de tarifare rutiera prin introducerea sistemului de tarifare
rutieri electronici;

2. Interconectarea sistemului de tarifare rutiera electronici cu sistemele de autorizare
ale traficului cu depésiri de mase, dimensiuni si cu sistemele de control ale acestora;

3. Asigurarea accesului automat la informatii oricarei institutii abilitate in ceea ce
priveste controlul circulatiei rutiere, fiscalitatea transportului rutier, etc.

I11.4.1. Actualizarea sistemului de tarifare prin introducerea sistemului de tarifare rutierd
electronicd

- introducerea sistemului de tarifare rutierd electronici pentru vehiculele cu masa totala
maximé autorizatdi (MTMA) > 3,5 tone, in functie de distanta parcursa de acestea pe
sectoare de autostrdzi, drumuri expres s§i drumuri nationale din Roménia cu
caracteristici tehnice superioare, interoperabil cu sistemele de tarifare rutierd
electronici din statele membre ale Uniunii Europene;

- actualizarea sistemului de tarifare pentru autoturisme si vehicule cu masa totald maxima
autorizatd (MTMA) < 3,5 tone, in functie de perioada de utilizare a retelei de drumuri.

Sistemul de tarifare rutiera electronici presupune:

- identificarea, in permanents, a traseului urmat de un vehicul pe reteava de drumuri
nationale (prin intermediul unui echipament de bord — OBE conectat la satelit/ refele de
comunicatii mobile) sau in baza unei declaratii, in format informatic, a utilizatorului —
tichet de rutd);

- stabilirea in mod automat a tarifului datorat in functie de distanta parcursad cu acest
vehicul, de categoria de drum i de caracteristicile vehiculului (MTMA, numir de axe,
grad de poluare);

- virarea tarifului datorat in contul entitétii responsabile cu aplicarea tarifului.

Sistemul permite stabilirea automat a tarifelor datorate si in conditiile variatiei acestora pentru
recuperarea unor eventuale costuri legate de congestie, de poluarea atmosfericd sau fonica,
dacd sunt prevazute.
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Sistemul de tarifare rutiera electronica presupune dezvoltarea accelerati si utilizarea de harti
digitale ale drumurilor publice din Romania si a aplicatiilor GIS (Geographic Information
System) pentru folosirea datelor inscrise in acestea, in cazul tarifelor aplicate de C.N.A.LR. -
S.A., in special cu privire la:

- Agentiile de control si incasare ale C.N.A.LR. — S.A. din punctul de trecere al frontierei
si de pe refeaua interni;

- sectoarele de drumuri pe care se aplica tarife de trecere (in functie de distanta parcursa)
si sectoarele pe care se aplici tarife de utilizare (in functie de perioada de utilizare);

- sectoarele de drumuri pe care se aplica tarife de congestie/ tarife de poluare a aerului/
fonicd;

- amplasamentele fixe de control automat din punctul de trecere al frontierei si de pe
reteaua internd precum si echipele mobile de control;

- sectoarele de drumuri cu limitele maxime admise, restrictiile de circulatie temporare si
permanente instituite precum si a variantelor ocolitoare pentru acestea.

II1.4.2. Interconectarea sistemului de tarifare rutierd electronicd cu sistemele de autorizare
ale traficului cu depdsiri de mase §i dimensiuni §i cu sistemele de control al maselor si
dimensiunilor

La momentul de fata datele privind autorizarea si controlul vehiculelor cu depasiri de mase si
dimensiuni sunt gestionate prin intermediul unei aplicatii care permite accesul la acestea a
Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, Agentia Nationald de
Administrare Fiscald si Autoritatea Nationald a Vamilor, insid nu asigurd verificarea
trasabilitatii.

Interconectarea acestei aplicatii in cadrul sistemului de tarifare rutiera electronici, dezvoltarea
hértilor digitale ale drumurilor publice din Romania si a aplicatiilor GIS, precum si localizarea
permanentd a vehiculului va elimina acest neajuns.

Interconectarea celor doua platforme va aduce un alt avantaj atit pentru utilizatori cat si pentru
mediul de control. Astfel, prin dotarea punctelor fixe de control cu echipamente de clasificare,
misurare §i cantérire a vehiculelor se va asigura preselectia traficului in vederea controlului,
fapt ce va conduce la asigurarea unei fluente sporite pe reteaua internd si in punctele de
frontier.

in acelasi scop, ar trebui valorificate si datele colectate de sistemele de monitorizare a traficului
existente pe reteaua rutierd. Prin urmare, este necesara interconectarea sistemului de tarifare
electronicd cu Sistemele Inteligente de Transport.

I11.4.3. Asigurarea accesului automat la informatfii oricdrei institufii abilitate in ceea ce
priveste controlul circulafiei rutiere, fiscalitatea transportului rutier, etc.

Realizarea celor doud mésuri va conduce la crearea unui platforme unice a Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii prin intermediul céreia vor fi gestionate, in mod unitar, toate
informatiile privind circulatia vehiculelor pentru care se aplica tarife de trecere si de utilizare
dar si pentru acelea care circuld cu depésiri ale maselor si/sau dimensiunilor maxime admise/
autorizate. Va fi asigurati astfel trasabilitatea acestora, ceea ce va permite accesul automat al
oricdrei institufii abilitate la aceste date, pentru controlul circulatiei rutiere, fiscalitatea
transportului de marfa, etc.

Masurile enuntate la punctele II1.4.2. si II1.4.3. ar trebui avute in vedere integrat, odati cu
realizarea masurii de la punctul III.4.1. Stadiul méasurilor la data prezentei este urmatorul:

- a fost transpusé legislatia primard privind sistemul de tarifare rutierd electronici in
Romania;
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- documentatia tehnicé a acestui sistem este in curs de elaborare, urmand ca pani la finele
trimestrului 2 al anului 2023 sa fie initiatd procedura de achizitie publici;

- a fost inifiat, impreund cu Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si Banca
Europeani de Investitii, un studiu pentru stabilirea retelei rutiere tarifabile, a structurii
tarifelor §i pentru elaborarea legislatiei nationale aferente, urmand ca péina la finele
trimestrului 2 al anului 2023 s3 fie finalizate.

- la nivelul Planului National de Redresare si Rezilienta au fost incluse o serie de masuri
pentru digitalizarea sectorului de transport ce tin de operationalizarea sistemelor de
trafic inteligent si a celor destinate taxdrii si controlului, dupa cum urmeaza:

- Infrastructura de taxare si control — instalatii automate de masurare a greutitii
camioanelor pentru zonele de frontiera, sisteme integrate de control rutier, taxarea
camioanelor pe distan{a parcursa;

- Modermizarea a 22 de instalatii de cintérire situate in 10 puncte de frontier3, inclusiv
automatizarea acestora;

- Instalarea de porti de gabarit (34);

- Implementarea de sisteme integrate de inspectie rutierd in vederea asiguririi unei
monitorizdri efective a traficului, inspectia sigurantei traficului si céntirirea
vehiculelor destinate transportului de mérfuri;

- Implementarea unui sistem de taxare in functie de distanta parcursa;
- Necesarul de finantare si alocrile orientative.

Pentru identificarea de surse suplimentare de fonduri, in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilientd a fost asumaté o reforma care include aprobarea unui pachet legislativ necesar
pentru implementarea noului sistem de taxare/impozitare conform principiului ,,poluatorul
pléteste” si a principiului taxarii ecologice care constd in taxarea pe baza distantei pentru
vehiculele de marfa poluante, de tonaj greu (de tipul camioanelor si alte tipuri de autoutilitare).

II1.4.4. Concesiuni

Standardele de proiectare ale autostrazilor din Romania au fost aliniate la standardele
europene, in principal la ,,TEM Standards and Recommended Practice - 2002” care
recomandd, printre facilitifile pe care trebuie sd le cuprinda o autostrada / drum expres, si
construirea si dotarea Spatiilor de Servicii si a spatiilor de odihna pentru transportatori (parcari
sigure si securizate).

Dotdrile si combinatiile de servicii necesare care trebuie asigurate in Spatiile de Servicii aflate
pe tronsoanele de autostradd / drumuri expres construite in Roméania sunt specificate in
Normativele Tehnice de proiectare intocmite in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 privind regimu! drumurilor, republicata, cu modificérile §i completarile
ulterioare, Normele tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor
aprobate prin ordinul ministrului transporturilor nr. 1296/2017 cu modificérile si completérile
ulterioare, a Standardelor pentru autostrada transeuropeand nord-sud — T.EM./2001 si
Acordul European asupra marilor drumuri de circulafie internafionald (AGR).

fncepand cu anul 2020, C.N.A.LR. - S.A. a demarat actiunile necesare pentru punerea in
aplicare a etapei finale a strategiei privind dotarea, operarea si Intretinerea spatiilor de servicii
/ parcérilor de lungé duratd aflate pe tronsoanele de autostrizi, drumuri expres §i variante
ocolitoare deschise traficului rutier.

Scopul strategiei il reprezintd concesionarea serviciilor (in baza Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucradri si concesiunile de servicii, cu modificdrile si completdrile ulterioare)
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in vederea utilarii/dotarii, operdrii si intrefinerii Spatiilor pentru Servicii / Parcarilor de Lunga
Durata aflate pe tronsoanele de autostrazi, drumuri expres si variante ocolitoare deschise
traficului rutier, pentru cresterea sigurantei, eficientei, confortului si limitarii impactului asupra
mediului in transportul rutier, conform proiectului Uniunii Europene "Connecting Europe" in
conformitate cu legislatia, standardele si normativele tehnice in vigoare precum si introducerea
in Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030 a unor
obiective pentru 2025 si 2030 privind numdrul de autovehicule cu emisii zero sau scazute si
statii de incarcare (electrice, hydrogen, CNG (Compressed Natural Gas), LNG (Liquefied
natural gas)).

in acest sens, au fost semnate in anul 2021 primele 13 Contracte de concesiune de servicii in
scopul utildrii / dotdrii, operdrii §i intrefinerii spatiilor pentru servicii aflate pe autostrdzile
din Romania, deschise traficului rutier, situate pe rutele Nddlac — Sibiu §i Pitesti - Bucuregti
(Al) si Cernavodd — Constanta (A2).

Avind in vedere strategia C.N.A.LR. - S.A. conturatd pana in prezent in ceea ce priveste
operarea §i intretinerea spatiilor de servicii / parcarilor de lungi durata de pe reteaua de
autostrdzi / drumuri expres / variante ocolitoare, in luna decembrie 2021 a fost demarati
procedura de atribuire a 12 contracte de concesiune de servicii in vederea utildrii/dotdrii,
operdrii §i intrefinerii spafiilor pentru servicii / parcdrilor de scurtd duratd / parcdrilor de
lungd duratd aflate pe autostrdzile si drumurile nationale din Romdnia, deschise traficului
rutier, situate pe autostrazile Al, A3, A4, A10, DN2 — VO Suceava, DN65F VOS - VO Craiova,
DNIK - VO Brasov.

Totodatd, s-a demarat etapa de identificare §i pregitire a documentatiilor necesare pentru
atribuirea unor noi contracte de concesiune de servicii pentru dotarea, operarea si Intretinerea
unor noi Spatii pentru Servicii, Parcéri de lungé durata aflate pe Autostrdzi / Drumuri Expres
(DEX) / Variante de Ocolire (VO) deschise traficului rutier incepind cu anul 2021. Au fost
identificate urmétoarele Spatii pentru Servicii:

- Spatii pentru Servicii km 64+000 (stinga/dreapta), Biharia, Autostrada A3, Gildu —
Bors, Sectiunea 3C;

- Spatii pentru Servicii km 47+490 stidnga/dreapta, Gilau, Autostrada A3, Campia Turzii
— Gilau;

- Spatii pentru Servicii km 10+840 stinga/dreapta, Nodul Turda, Autostrada A3, Cimpia
Turzii — Gilau;

- Spatii pentru Servicii km 46+800 (stdnga) / km 46+600 (dreapta), Aiud, Autostrada
A10, Sebes — Turda;

- Spatii pentru Servicii km 234500 dreapta si 26+600 stanga, Moara Vlasiei, si Parciri
de Scurtd Durati aflate la Km 174000 (stinga/dreapta) si Km 344900 (stinga/dreapta)
Autostrada A3, Bucuresti ~ Ploiesti;

- Spatii pentru Servicii km 63+500 dreapta/stinga, Barcanesti, si Parcari de Scurta Durati
aflate la Km 56+900 (stdnga/dreapta) si Km 49+100 (stinga/dreapta), Autostrada A3,
Bucuresti — Ploiesti;

- Spatii pentru Servicii km 44000 (stinga/dreapta), Ovidiu, Autostrada A4, VO
Constanta;

- Parcéri de Lunga Durata Varianta de ocolire Craiova — DN 65F VOS, km 4+460 dreapta
si km 3 + 780 stinga;

- Drumul Expres Craiova — Pitesti, Tronson 2, LOT 1, Km 29+240;
- Drumul Expres — Craiova — Pitesti, Tronson 2, LOT 2, Km 55+300;
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- Autostrada Sebes — Turda, LOT 2, Km 224800 stanga / 23+400 dreapta;
- Varianta de Ocolire Satu Mare;
- Varianta de Ocolire Mihailesti.

Pe linga dotarea, operarea si intrefinerea spatiilor de servicii este necesard si punerea la
dispozitia transportatorilor a unor parciri sigure §i securizate pe reteaua de autostrizi si drumuri
expres.

Parciérile securizate sunt esentiale pentru imbunatatirea conditiilor pentru soferii de vehicule
grele de transport marfa pe perioada in care acestia se odihnesc. Dincolo de siguranta, acestea
trebuie sd ofere si servicii tipice precum toalete si dusuri, facilitate pentru spilat, acces la
internet cét si posibilitatea de cumparare a unei mese/bauturi, pentru a furniza un standard de
confort.

Prin aceste beneficii pentru soferi, parcirile de acest tip vor contribui la imbunititirea
conditiilor de munca si siguran{d pe drum. Printr-o mai mare securizare, acestea vor diminua
furtul de marfa si vor aborda problema din ce in ce mai frecventd a imbarcirilor ilegale in
camioane.

in prezent, se afld in dezbatere publica Proiectul de ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii pentru aprobarea Strategiei Companiei Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere - S.A. privind dezvoltarea parcdrilor sigure §i securizate pe refeaua de
autostrdazi §i drumuri expres din administrare, care a fost aprobatd de catre Consiliul de
Administratie al CN.A.LR. - S.A..

Conform strategiei privind parcérile sigure si securizate, construirea, finantarea, operarea si
intretinerea parcérilor securizate de pe refeaua de autostrazi si drumuri expres se va face prin
contracte de concesiune ce vor fi pregiitite si atribuite in baza prevederilor Legii nr. 100/2016
privind concesiunile de lucriri i concesiunile de servicii, cu modificarile si completirile
ulterioare.

Implementarea va tine cont de metodele de finantare pentru dezvoltarea parcarilor sigure si
securizate si de situatia specifici a fiecarei locatii identificate. fn acest sens, fiecare proiect este
incadrat in functie de termenul de dare in folosinti in una din cele 3 faze de implementare
(termen scurt, mediu si lung). Lista completd a Spatiilor de parcare sigure si securizate se
regiseste in Anexa.

IILS. Conformitatea cu cerintele si bunele practici in domeniul calititii, protectiei
mediului, controlului, transparentei si comunicarii

I11.5.1. Managementul Calitdfii

C.N.ALLR. — S.A. a implementat si dezvoltat un Sistem Integrat de Management Calitate si
Mediu, astfel incit procesele care folosesc aceleasi resurse (financiare, informationale umane,
materiale, infrastructurd) si fie interconectate pentru a indeplini obiectivele stabilite.

C.N.A.LR. - S.A. este certificat ISO 9001:2015 si SR EN ISO 14001:2015 pentru a demonstra
si mentine capabilitatea organizatiei de a asigura satisfacerea cerintelor utilizatorilor finali,
cresterea credibilitétii i a increderii in activitdtile realizate, de aplicare a principiilor dezvoltarii
durabile si protectiei mediului/ responsabilitétii fata de mediu ca mod de lucru standard, precum
si de promovare in activitéfile sale a solutiilor tehnice/ tehnologiilor "nepoluante” si a celor mai
bune practici in domeniul mediului.

fn cadrul Companiei politica referitoare la calitate si mediu, precum si obiectivele din domeniul
Sistemului de Management Integrat Calitate si Mediu sunt stabilite pentru a asigura ci:

Rev. 2022 Pagina 26 din 44



- existd infrastructura si mediul de lucru necesare pentru a realiza conformitatea cu
cerintele;

- serealizeazi ridicarea permanenta a nivelului de competent al personalului, implicarea
si angajarea acestuia in asigurarea calitatii si in domeniul protectiei mediului;

- se monitorizeazd increderea privind capacitatea organizatiei de a trata si preveni
eventualele neconformititi.

II1.5.2. Mediul de control

Activitatea Companiei este auditatd si controlaté atit la nivel intern, de structuri functionale
dedicate, cit si extern de citre entitati cu atributii in domeniu.

Datoritd modului de organizare si functionare al C.N.A.LR. — S.A,, caracterizat de utilizarea
fondurilor publice si a fondurilor comunitare, este exercitat i un control suplimentar asupra
operatiunilor C.N.A.LR. — S.A. realizat de citre entitéti aparfinind statului.

I11.5.3. Controlul intern managerial

La nivelul Companiei sunt implementate standardele de control intern managerial in
conformitate cu prevederile Ordinul Secretariatului General al Guvernului nr. 600/ 2018
privind aprobarea Codului controlului intern managerial al entitatilor publice.

I11.5.4. Transparenta si Comunicarea

Comunicarea C.N.A.LR. — S.A. este structuratd in concordantd cu obiectivele si proiectele
implementate de cédtre Companie, avind in vedere impactul ridicat pe care il au informatiile
despre infrastructura rutierd atit in mass-media, cat si in mediul societitii civile. Stabilirea
fluxului de informatii este prioritard pentru etapa de informare, cét si pentru etapa de creare si
consolidare a imaginii realiste a Companiei.

Transparentizarea asigura continuu un acces facil la toate informatiile de interes public:
actualizarea lunara a stadiului proiectelor, actualizarea lunari a Hartii Interactive, promovarea
prin social media a activititilor desfasurate de citre Companie.

~ A

intreaga activitate a Companiei, prin specificul acesteia, se desfasoard intr-o permanenta relatie
cu mediul institutional, ministere, autoritifi administrative centrale si locale, Comisia
Europeana si finantatori externi, cu mediul economic, cu antreprenorii si ceilalti parteneri
contractuali, cét si intr-o relatie si intr-un dialog permanent cu sindicatele, societatea civila si
cu cetifenii.

Pentru imbunétifirea activitdfii de constructie, intretinere si administrare a autostrazilor si
drumurilor nationale, este importantd intensificarea procesului de cunoastere si informare
reciprocd intre Companie §i partenerii de dialog.

Conform elementelor strategiei de comunicare ale Companiei, sunt stabilite principalele
directii in ceea ce priveste comunicarea externd: transparentizarea activititilor Companiei,
actualizarea informatiilor in timp real, imbunititirea dialogului cu tertii: O.N.G.-uri, Asociatii,
etc.

Totodatd, tindnd cont de specificul mediului informational modern, pe lingd metodele
consacrate de comunicare, strategia de comunicare a Companiei este adaptatd abordarii
specifice mediului online.

Activitatea de comunicare se desfidsoard preponderent on-line, prezentarea activitatii
Companiei se realezeaza prin comunicate de presd emise in timp real, care prezinta activitatea
zilnica si rdspunsuri la solicitdrile reprezentantilor mass-media. Aceste actiuni de comunicare
se concretizeaza in aparitia C.N.A.LR. — S.A. in mediul online, in presa locala, in materiale
TV, in presa centrala si in materiale radio.
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IV. DOCUMENTE STRATEGICE CE DEFINESC NEVOIA DE
DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII SI A COMPANIEI

IV.1. Dezvoltarea unitari a retelei de infrastructuri rutieri de interes national in
concordanti cu cerintele economiei nationale si cu cele de apirare

IV.1.1. Programul de Guvernare. Principalele directii de dezvoltare stabilite la nivel
guvernamental prin Programul de Guvernare:

- cresterea calitdfii infrastructurii rutiere de transport, de interes national, printr-un amplu
program de intretinere curentd §i periodicd, implementat in perioada 2021-2024;

- imbundtatirea sigurantei rutiere, in concordantad cu politica Uniunii Europene, prin
implementarea unor programe de investitii nationale sau finantate in baza unor
parteneriate cu institutii financiare internationale;

- stabilirea ca obiectiv, ca pidna in anul 2030, majoritatea municipiilor s dispuna de
variante alternative de deviere a transportului greu de marfa care in prezent tranziteaza
centrul localitifilor provocind numeroase daune (aglomereazd traficul urban,
contribuie la inrdutdtirea calitétii aerului, afecteaza localititile cu profil turistic).

- mutarea accentului pe aspectele ,soft” precum digitalizarea, mobilitatea curata,
conectatd §i autonoma sau utilizarea combustibililor alternativi, respectiv o integrare
mai bund a obiectivelor urmarite prin Pactul Ecologic European.

IV.1.2. Programul Investifional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Romdnia
pe perioada 2021-2030 (anexa la Hotdrdrea Guvernului nr. 1312/2021 privind modificarea
Hotdrdrii Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul
General de Transport al Romdniei) document unic pentru programarea investitiilor in
infrastructura de transport pe termen mediu/lung, integrator al politicilor nationale, europene
si internafionale, ca document de referintda pentru dezvoltarea sectoarelor economice
complementare in Roménia, precum si ca reper de negociere in numele tirii in relatiile
internationale.

Programul Investitional 2021-2030 reprezintd o actualizare a Master Planului General de
Transport al Romaniei, nemodificind aspectele importante ale acestuia.

Principalele strategii/acte normative/documente programatice care, pe langd Master Planul
General de Transport al Romaniei, influenteaza perspectivele de dezvoltare a infrastructurii de
transport din Roménia, cu mentiunea ca aceste documente sunt integrate in Programul
Investifional, cerintele/conditiondrile acestora fiind luate in considerare la intocmirea listei
ierarhizate a proiectelor prioritare:

i. Reglementdri, strategii si politici europene in domeniul transporturilor

a. Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene nr.
1315/2013 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea refelei transeuropene de transport si
de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE, traseaza politica UE in sectorul de transport,
abordand implementarea §i dezvoltarea, la nivel european, a unei retele de linii de cale ferat3,
drumuri, cdi navigabile interioare, rute maritime, porturi, aeroporturi si terminale feroviare.
Obiectivul final este de a elimina lacunele, blocajele si barierele tehnice, precum si de a
consolida coeziunea sociald, economica si teritoriald in UE.

b. Mecanismul pentru Interconectarea Europei (Connecting Europe Facility - CEF)
este implementat in baza Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului Uniunii
Europene nr. 1153/2021 de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei si de
abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si (UE) nr. 283/2014 si sprijind implementarea
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proiectelor de interes european, vizadnd accelerarea investitiilor in domeniul retelelor
transeuropene, in special in finalizarea coridoarelor de transport la nivel european si urmareste
sd mobilizeze finantarea care provine atét din sectorul public cat si din cel privat.

Un element de noutate introdus pentru perioada programatica 2021 — 2027 (Connecting Europe
Facility 2) se referd la initiativa privind mobilitatea militara. In cadrul acestei initiative, statele
membre vor identifica §i vor promova acele proiecte de infrastructurd de transport cu dubli
utilizare: civila si militara.

c. Inifiativa celor Trei Madri (I3M) reprezintd o platforma politica lansati in anul 2015,
din care fac parte 12 state (Austria, Bulgaria, Croatia, Cehia, Estonia, Letonia, Lituania,
Polonia, Roménia, Slovacia, Slovenia si Ungaria), al cérei obiectiv principal este acela de oferi
sustinere politicd pentru o mai buni cooperare si interconectare a economiilor statelor din
spatiul geografic cuprins intre cele trei mari - Adriatica, Baltica si Neagra - in domenii precum
energia, transporturile, telecomunicatiile sau protectia mediului.

Aceasta initiativd 15i propune sa implementeze proiecte inclusiv in infrastructura de transport
(de exemplu, céi ferate, navigafie internd, porturi, autostrazi, etc.), energie si infrastructur
digitald. De asemenea, initiativa sustine §i suplimenteaza programele finantate cu fonduri

d. Strategia UE pentru Regiunea Dundrii (SUERD) este un instrument comunitar de
cooperare macro-regionald destinat dezvoltérii economice si sociale a macro-regiunii dunirene
prin punerea in aplicare a politicii de coeziune a Uniunii Europene. Aceasta reuneste 14 tari
situate de-a lungul Dunirii: 9 state membre ale Uniunii Europene (Austria, Bulgaria, Republica
Cehd, Croatia, Germania, Ungaria, Republica Slovaca, Slovenia si Romania) si 5 state din afara
Uniunii Europene (Bosnia si Hertegovina, Republica Moldova, Muntenegru, Serbia si
Ucraina).

Strategia isi propune o serie de misuri pentru imbundtitirea conectivitatii in regiune, prin
dezvoltarea mobilitifii si a legiturilor de transport, inclusiv prin eliminarea blocajelor in ceea
ce priveste navigabilitatea pe fluviul Dundre §i imbunititirea sigurantei navigatiei, prin
proiecte precum FAIRWAY si DARIF — Forumul Dundrii.

e. Parteneriatul Estic (PaE) este o dimensiune specificd a politicii europene de
vecindtate. Acesta se bazeazi pe cooperarea intre Uniunea Europeana si 6 parteneri estici ai
Uniunii Europene: Ucraina, Republica Moldova, Republica Armenia, Republica Azerbaidjan,
Republica Belarus si Republica Georgia.

Principalul obiectiv al Parteneriatului il reprezintd accelerarea cooperdrii de natura politici
intre parti, precum i crearea cadrului si conditiilor pentru integrarea economici, inclusiv prin
fmbunititirea interconectérii in domeniul energetic si al transporturilor.

f TRACECA (Transport Corridor Europe - Caucasus - Asia) este un program
international de transport in cadrul ciruia sunt partenere Uniunea Europeans si alte 12 state din
Europa de Est, Caucaz si regiunea Asiei Centrale. Scopul programului consta in consolidarea
relatiilor economice, a comerfului §i a transporturilor in regiunile bazinului Marii Negre,
Caucazul de Sud si Asia Centrald — in special in privirea armonizéarii cadrului institutional si
de reglementare in sectorul transporturilor.

De mentionat, in mod specific, sunt coridoarele de transport internationale la care Roménia
este sau doreste sd facd parte prin prisma valorificdrii potentialului de a deveni hub principal
de transport intre Europa i Asia (Marea Neagra - Marea Caspica, TRACECA, Trans Caspian)
dar si pe axa Nord-Sud (Initiativa celor Trei Miri).

g. Tratatul de Instituire a Comunitdtii Transporturilor (Balcanii de Vest) are ca scop
dezvoltarea retelei de transport dintre Uniunea Europeand si urmitoarele state din sud-estul
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Europei: Republica Albania, Bosnia si Hertegovina, Republica Macedonia de Nord, Kosovo,
Muntenegru si Republica Serbia. Comunitatea transporturilor isi propune integrarea treptata a
pietelor de transport ale acestor state in piata transporturilor din Uniunea Europeand, inclusiv
in domeniul standardelor tehnice, al interoperabilitdtii, al sigurantei, al securititii, al
managementului traficului, al politicii sociale, al achizitiilor publice si al mediului, pentru toate
modurile de transport (feroviar, rutier, maritim si céi navigabile interioare), cu exceptia celui
aerian.

ii. Reglementadrile aplicabile la nivel nafional in domeniul transporturilor

a. Semestrul European pentru coordonarea politicilor economice oferd un cadru pentru
identificarea priorititilor nationale in materie de reforme si monitorizarea implementarii
acestora. Statele membre isi dezvoltd propriile strategii nationale multianuale in materie de
investitii, in sprijinul acestor reforme.

Strategiile respective ar trebui, de asemenea, si serveasci la utilizarea in mod coerent a
finantdrii din partea Uniunii §i la maximizarea valorii adaugate a sprijinului financiar care
urmeaza si fie primit in special din fonduri, prin Mecanismul de Redresare si Rezilientd
instituit prin Regulamentul Parlamentului European §i al Consiliului Uniunii Europene nr.
24172021 si prin Programul InvestEU instituit prin Regulamentul Parlamentului European si
al Consiliului Uniunii Europene nr. 523/2021.

b. Strategia privind Cadrul National de politicd pentru dezvoltarea pietei de
combustibili alternativi este cuprinsad in Anexa Hotardrii Guvernului nr. 87/2018 si este
elaborata in conformitate cu prevederile Capitolului II din Legea nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, prin care se transpune Directiva 2014/94/EU
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi - puncte de reincércare de tnalta
putere instalate pe reteaua de drumuri nationale/autostrazi, conform strategiei C.N.A.LR. —
S.A. privind instalarea de statii de reincércare pentru vehicule electrice pe reteaua TEN-T din
Romania, pand In 2030;

c. Legea nr. 291/2018 privind aprobarea obiectivului de investitii Autostrada Iasi-Targu
Mures, Autostrada Unirii cu modificérile §i completdrile ulterioare, care propune ca viitoare
surse de finantare bugetul de stat, credite externe/fonduri europene nerambursabile sau
parteneriatul public-privat. Autostrada A8 (Targu Mures - Iasi - Ungheni) este previzuti in
cadrul Master Planului General de Transport la categoria proiecte noi (TEN-T Core). Proiectul
asigurd o legitura directd intre zona de nord-est a Romaniei, regiunea Cluj-Napoca si zona de
vest - granita cu Ungaria/restul Europei via Sebeg/Timisoara sau Oradea via OR 12 (Gilau -
Bors).

d. Parteneriatul Public Privat la nivel national este reglementat prin intermediul
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 39/2018 privind parteneriatul public-privat cu
modificdrile §i completdrile ulterioare. Aceasta reglementeazi realizarea sau
reabilitarea/extinderea unor bunuri prin cooperarea dintre partenerul public si cel privat, astfel
incit bunurile respective vor apartine ulterior patrimoniului partenerului public. Finantarea
obiectivelor se realizeazi in principal din fonduri private §i prevede o perioada relativ lungi de
derulare a raporturilor contractuale cu scopul de a permite investitorului recuperarea investitiei
si realizarea de profit.

e. Documente de politica strategica in domeniul accesdrii finantdrii nerambursabile
considerate referinfe in aprobarea programelor operationale, Programul Operational
Infrastructurd Mare 2014-2020 si Programul Operational Transport 2021-2027:

- Acordul de Parteneriat 2014-2020 incheiat intre Comisia Europeand, Ministerul
Fondurilor Europene si Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii pentru
implementarea proiectelor de dezvoltare a infrastructurii rutiere cuprinse in lista
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proiectelor eligibile in cadrul Programului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020,
cu regula de eligibilitate a cheltuielilor n+3 (decembrie 2023).

- Initierea procesului de aprobare a Acordului de Parteneriat 2021-2027, ce urmeazi a fi
incheiat intre Comisia Europeand, Ministerul Fondurilor Europene si Ministerul
Transporturilor §i Infrastructurii pentru implementarea proiectelor de dezvoltare a
infrastructurii rutiere cuprinse in lista proiectelor eligibile in cadrul Programului
Operational Transport 2021-2027.

1V.1.3. Planul National de Redresare si Rezilientd al Romdniei aprobat de Consiliul Uniunii
Europene pe 28.10.2021.

La nivelul legislatiei nationale, dispozitii referitoare la Planul National de Redresare si
Rezilientd al Romaniei se regisesc in Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului National de Redresare si Rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta.

IV.2. Administrarea si intretinerea infrastructurii de transport de interes national, in
scopul asiguririi unor conditii de circulatie optime

Programul Investifional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Roménia pe
perioada 2021-2030 (anexd la Hotdrdrea Guvernului nr. 1312/2021 privind modificarea
Hotdrarii Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul
General de Transport al Romaniei) si Planul National de Redresare si Rezilientd al Romdniei
aprobat de Consiliul Uniunii Europene pe 28.10.2021.

IV.3. Cresterea sigurantei rutiere, asigurarea sustenabilititii si a conditiilor de
circulatie fluenti

IV.3.1. Strategia Nafionald pentru Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016-2020, aprobati
de Guvernul Roméniei prin Hotérarea Guvernului nr. 755/2016;

1V.3.2. Strategia Nafionald privind Siguranfa Rutierd pentru perioada 2022 — 2030, aprobati
prin Hotérarea Guvernului nr. 682/2022;

1V.3.3. Strategia privind eliminarea punctelor negre (hotspot-uri) de pe refeaua de drumuri
nationale i autostrdzi, ca parte a implementarii Strategiei Nationale privind Siguranta Rutier3;

1V.3.4. Programul Investifional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Roménia pe
perioada 2021-2030 (anexa la Hotdrdrea Guvernului nr. 1312/2021 privind modificarea
Hotardrii Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul
General de Transport al Romdniei);

IV.3.5. Planul Nafional de Redresare si Rezilientd al Romadniei aprobat de Consiliul Uniunii
Europene pe 28.10.2021;

1V.3.6. Strategia Nafionald privind sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022 -
2030 aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 1086/2022;

IV.3.7. Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de
transport;

Rev. 2022 Pagina 31 din 44



1V.3.8. Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 1/2021 privind stabilirea cadrului institutional
si adoptarea unor masuri necesare pentru infiintarea punctului national de acces, conform
regulamentelor delegate de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport.

IV.4. Stabilirea si incasarea obligatiilor utilizatorilor pentru folosirea infrastructurii
rutiere de interes national

IV.4.1. Programul Investifional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Romania pe
perioada 2021-2030 (anexa la Hotdrdrea Guvernului nr. 1312/2021 privind modificarea
Hotdrdrii Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul
General de Transport al Romadniei) si Planul Nafional de Redresare si Rezilientd al Roméniei
aprobat de Consiliul Uniunii Europene pe 28.10.2021;

1V.4.2. Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutitii maxime autorizate in traficul international modificata prin
Directiva (UE) nr. 2015/719;

1V.4.3. Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iulie 1999 de
aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri;

IV.4.4. Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea
refelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE;

IV.4.5. Regulamentul Delegat (UE) 2022/1012 al Comisiei din 7 aprilie 2022 de completare
a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste stabilirea de standarde care detaliaza nivelul de servicii si de securitate al spatiilor de
parcare sigure si securizate si procedurile de certificare a acestora.

IV.5. Conformitatea cu cerintele si bunele practici in domeniul calitiitii, protectiei
mediului, controlului, transparentei si comunicirii
IV.5.1. Reglementari, strategii in domeniul Managementului calitdfii
- Standardul SR EN ISO 9001:2015 — Sisteme de management al calitaii;
- Standardul SR EN ISO 14001:2015 — Sisteme de management de mediu.
1V.5.2. Reglementari, strategii ce vizeazd Sistemul de Control Intern Managerial

- Standardele de control intern managerial aprobate prin ordinul secretarului general al
Guvernului nr. 600/2018 privind aprobarea Codului controlului intern managerial al
entitatilor publice;

1V.5.3. Reglementari, strategii in zona de Comunicare, Transparentd

- Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public, cu
modificérile si completérile ulterioare;

- Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionalda in administratia publica,
republicati;

- Strategia Nationala Anticoruptie 2021-2025;

- Memorandumul emis de Guvernul Romaniei in anul 2016 privind Cresterea
transparentei §i standardizarea afigarii informatiilor de interes public;
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- Directiva 214/95/ UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
de modificare a Directivei 2013/34/UE in ceea ce priveste prezentarea de informatii
nefinanciare §i de informatii privind diversitatea de catre anumite intreprinderi si
grupuri mari.
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V.

V.1.1. Lista proiectelor localizate pe refeaua primard

Anexe

V.1. Lista proiecte C.N.A.LR.

Tip . Cost mediu
Cost estimat | Cost estimat
N Project refea primari Refea TEN-T | Profect Lungime (mi EUR | (mi.EUR | eStmatfara
Crt. conform (km) fard TVA) cuTVA) TYA (mil.
MPGT EUR/km
Inel Bucuresti (Nord) +
1 drumuri radiale Core A 145.7 1112.3 1323.6 16
2 Inel Bucuresti (Sud) Core A 51.2 507.3 603.7 9.9
3 Pitesti - Sibiu Core A 122.2 27735 3300.4 22.7
4 Holdea - Margina Core A 9.0 2970 3534 33.0
5 Giurgiu - Bucuresti Core DX 55.2 289.8 3449 53
Ploiegti - Buzéiu (+drum de
6 legdituri la VO Buziiu Nord) Core A 63.3 635.2 7559 10.0
i7 Buziiu - Focsani Core A 824 7973 948.8 9.7
8 Focsani - Baciiu Core A 95.9 998.3 1188.0 10.4
9 Baciu - Pascani Core A 714 654.7 779.1 8.5
10 Pascani - Suceava Core A 60.5 423.8 504.3 7.0
11 Suceava - Siret Core DX 41.0 215.0 2559 52
12 Sibiu - Bragov Compreh A 129.6 1479.9 1761.1 114
13 ByPass Brasov Nord Compreh A 19.7 118.2 140.7 6.0
14 Brasov - Baciu Compreh A 159.9 2364.0 2813.2 14.8
15 Ungheni - Iasi - Targu Neamt Core A 134.9 1179.5 1403.6 8.7
16 Térgu Neamt - Térgu Mures Core A 176.9 5403.9 6430.7 30.5
17 | Chetani - Cimpia Turzii Core A 15.7 58.3 69.4 37
18 Nidiselu - Poarta Salajului Compreh A 42.0 409.0 486.7 9.7
19 | Poarta Silajului - Biharia Compreh A 110.0 1057.0 1257.8 9.6
20 Bucuresti - Alexandria Core DX 70.0 367.5 437.3 5.3
21 Alexandria - Craiova Core DX 125.0 656.3 780.9 5.3
2 M\ Cislovas Bilingl “Drobeta Comprehensive DX 104.0 7005 8336 67
Turnu Severin
>3 | Porsbets T Sevesin & Core DX 142.0 1533.0 1824.3 10.8
Caransebes - Lugoj
24 Ploiesti - Comarnic Compreh A 48.6 306.8 365.1 6.3
25 | Comarnic - Bragov Compreh A 50.1 1264.9 1505.2 252
26 Pitesti - Craiova Compreh DX 121.0 775.1 9224 6.4
27 Buzdu - Briila Compreh DX 98.0 376.2 447.7 4.5
28 Focsani - Briila Alte refele DX 86.3 362.1 430.8 4.5
29 | Briila - Galati Compreh DX 11.1 75.5 89.8 4.5
30 Pod peste Duniire Compreh DX 2.0 415.8 494.8 2079
Maicin - Tulcea + drum de
31 accesibilitate Delta Dunirii) - Comprehensive DX 187.7 904.0 1075.7 4.8
Constant
32 Arad - Oradea Compreh DX 134.0 522.6 621.9 39
33 Timigoara - Moravita Core DX 88.1 343.6 408.9 3.9
34 [ || PEspetartivat Severin Core Dpx 728 2839 337.8 3.9
Calafat
35 Craiova - Calafat Core DX 78.7 306.9 365.2 3.9
36 | A3- Tureni Pl '_’“"" . DX 90 65.5 779 13
37 | Cluj Napoca (Apahida) -Dej | gortie] Dx 750 450.0 5355 73
. 0 Partial
38 Dej - Baia Mare - Halmeu e ive DX 95.2 608.9 7246 6.2
39 | Baia Mare - Satu Mare phié 8 DX 550 2590 308.2 a7
ompr
40 | SatuMare - Oar 2"' ':’ | DX 109 634 75.4 538
Total 3257.0 314153 37384.2
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V.1.2. Lista proiectelor localizate pe refeaua secundari

Drumuri expres*

Cost mediu
Nr. Proiect refea secundari e Lungime C(::l";:‘il';’l:‘ C("I::le;‘i'u"l:‘ fira TVA
Crt. (Drumuri Expres) P (km) fira TVA) i (mil. EUR/
cu TVA) km)
1 A0 - Aeroport Henri Coand3 Drum Expres nou (2+2) 9.0 43.1 51.3 4.8
2 DX - Dej - Bistrita Drum Expres nou (2+2) 55.6 266.4 317.0 4.8
3 A7 - Suceava - Botosani Drum Expres nou (2+2) 26.0 1245 148.2 4.8
4 A7 - Bacéiu - Piatra Neam¢ Drum Expres nou (2+2) 61.0 239.1 284.5 39
s (l:l:t:i::;(r:lsﬁ;“m Pitesti) - Mioveni | /) Expres nou (2+2) 9.2 4.0 50.0 46
Mioveni - Cimpulung - Brasov - A3 Drum Expres nou (2+2) 114.8 1182.1 1406.7 103
6 Al - Giesti - Trgoviste - Ploiesti - A3 Drum Expres nou (2+2) 74.2 348.2 4144 4.7
7 Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp) | Drum Expres nou (2+2) 27.5 129.1 153.6 4.7
Total drumuri expres cu valoare socio-economici 7 proiecte 262.5 1192.4 1419.0
Total drumuri expres 1 proiect 114.8 1182.1 1406.7
Total general 8 proiecte 377.3 2374.5 2825.7

*Drumurile expres de pe refeaua secundard nu au caracter major de conectivitate, sunt dublate de legdturi rutiere din refeaua primarda

Drumuri de conectivitate si transregio**

4 Cost estimat | Cost estimat Cost mediu
o P{::ﬁﬁ“;:ﬁ“‘“’g’ Tip interventie L':E;“e mi.EUR | (mi. EUR | far&TVA (mil.
res fard TVA) cu TVA) EUR/ km)
Drum nou de legdturd la refeaua
1 Hunhedoara S Simtubaim - A1 primard §i modernizare drum 13.0 32.8 39.0 25
(profil 2+2) . 3 .
existent (+ cregterea siguranei)
AS - Letcani Vest - Centura Drum nou de legdturd la autostrada
2 Tagi (profil 2+2) A8 838 43.7 52,0 5.0
Maodernizare DN14B + poduri
3 Blaj - Teius - A10 (profil 1+1) (peste CF M200 - Teius 5i CF M300 23.7 25.8 30.7 1.1
- Crdciunel) (+ cregterea siguranfei)

4 DX - Centura Craiova Est D):um nou de legdturd la refeaua 43 18.8 224 44
(profil 2+2) primard
Al - Timigoara - Aeroport

5 | Traian Vuia/DNCT (profil L aniron de lepditirdla refeaks 77 223 26.5 29
242) primard
DX - Jibou - Roménagi - A3 Drum nou de legdturd intre A3 5§

6 (profil 2+2) DX 20.5 61.5 73.2 3.0

n A Modernizare, extindere la 4 benzi +
7 i"z‘;m“ - Drajna - A2 (profil | 0} peste CF M800 Drajna (+ 169 169 20.1 10
cregterea siguranfei)
Calarasi - Drajna Nou3 - A2 ’ . . 4

3 (profil 2+2) Modernizare §i cregterea siguranfei 220 11.0 13.1 05
Briila - Slobozia Modernizare si cresterea siguranfei 103.2 43.2 51.3 0.4
Resita - Caransebes - DX . . N i

9 (profil 1+1) Modernizare §i cregterea siguranfei 41.8 28.9 343 0.7
Regsita - Voiteg - A9 Modernizare §i cresterea siguranfei 62.2 33.7 40.1 05
Vaslui - Iasi - A8 (profil 1+1) Modernizare, construcfie noud §i

10 | inclusiv VO Iagi Est cregterea siguranei — 1282 154 =
Vaslui - Baciu - A7 Modernizare si cregterea siguranfei 65.1 43.6 51.9 0.7
Miercurea Ciuc - Sfantu
Gheorghe - Chichis - A13 Modernizare §i cregterea siguranfei 73.8 39.9 474 0.5

11 (profil 1+1)

A8 - Ditrau - Gheorgheni - . A A 3
Mierculnea Ciuc G Modernizare §i cresterea siguranfei 732 39.2 46.7 0.5
Rémnicu Vélcea - Tigveni - A1 | Modernizare, extindere parfiald si

12 (profil 2+2, 2+1, 1+1) cresterea siguranfei 204 po.0 LD =
f{ir;lmcu RiicearClinenii Mar Modernizare 5i cresterea sigurangei 39.2 28.6 34.1 0.7
Térgu Jiu - Filiagi - DX2 . . . .

N (profil 2+2) Modernizare §i cregterea sigurantei 70.9 106.4 126.6 L5
ﬁl: poiicna Setmsni e, Modernizare §i cresterea siguranfei 155.1 101.1 120.2 0.7
Centura Metropolitana Cluj

14 | (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Drum nou + drumuri de legdturd 63.0 580.7 691.0 9.2
Apahida - DX4) (profil 2+2)

15 Al - Titu - Bildana (profil D_rum nou, modernizare §i cregterea 30.3 303 36.1 10
2+2) _sigurantei
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Nr. Proiect retea secundar3 i q Lungime Costestimagly| fCOsUesumat GOt medlu.
Crt. EharTT e rg) Tip interventie (kam) (mil. EUR (mil. EUR farda TVA (mil,
rest fard TVA) cuTVA) EUR/ km)
Modernizare §i cregterea siguranfei
i 1 (Bucuresti - Bildana), respectiv
16 g;:u;e?t:e (B ﬁ:,d;ln;.,,z) modernizare, extindere la profil 2+2 63.8 80.0 95.2 13
BN ED i cregterea sigurantei (Bdldana -
Targoviste)
Drum nou de legdturd Tdrgoviste
DX - Téargoviste - Sinaia - A3 Vest, modernizare drum existent,
L (profil 1+1, 142, 2+2) extindere parfiald §i cresterea L2 = b2 i
sigurangei
Modernizare drum existent,
18 A4 Cumpina - DN39 extindere la 4 benzi §i conexiune la 34 s 6.0 15
Constanta (profil 2+2) noul nod rutier de pe A4 (plus . i ¢ i
cregterea siguranfei)
1R . Modernizare drum existent,
Tudor Vladimirescu - Galati ; 5
(+ drum de legiturs DX Briila :;‘L""’a:’; i‘)’“:f;:fc"f:';‘r CH Lk 8.5 632 752 L6
. = )
19 Galati - VO Galati - 6.45 km) legdturd (profil 1+1)
Vaslui -Tudor Vladimirescu (+ . . A ;
Tecuci - Tisifa) Modemizare i cresterea siguranfei 167.0 83.5 99.4 0.5
A7 - Suceava - Bistrita (fir3
variantele de ocolire Vatra . 3 . .
Dornei, Campulung "‘:‘”’e: :’f‘s',’ ";:;""":.’” ¢ parfiald i 152.4 1524 181.4 10
Moldovenesc, Frasin, Gura cregte 8 e
Humorului)
Biﬂﬂé':@;"gaha AL Modernizare §i cresterea siguranfei 20.9 15.7 18.7 0.8
2;( o iosaniy Te-Frumas - Modernizare §i cresterea siguranfei 71.5 36.5 434 0.5
Corabia - Rimnicu Vilcea Modemizare si cresterea sigurantei 152.0 76.0 90.4 0.5
pecion Qlanm-Sibvay Modemizare i cregterea sigurangei 203.0 165.5 196.9 08
A3 - Oradea - Satu Mare - DX4 Modernizare i cresterea siguranfei 137.0 68.5 815 0.5
20 Sérifel - Targu Mures - A8/A3 Modermizare si cresterea siguranfei 78.0 44.0 524 0.6
:;’_{ Focsani Tdrgu Secuiesc - Modernizare 5i cresterea siguranfei 114.0 80.3 95.6 0.7
:;Ia-ml?aua Neams -{fargu Modernizare §i cresterea siguranfei 35.0 19.1 22.7 05
A3 - Zal#u - Satu Mare - DX4 Modernizare si cresterea sigurantei 95.0 49.3 587 0.5
Tacobeni - Borsa - Negresti Oag Modemizare §i cregterea siguranfei 235.0 129.1 153.6 0.5
DXG6 -Drobeta Turnu Severin - A . % r
Térgu Jiu - Ramnicu Vilcea Modernizare §i cresterea siguranfei 185.0 99.3 1182 0.5
Al - Deva - Oradea - A3 Modernizare i cregterea siguranfei 94.4 54.5 64.9 0.6
Transfagarisan Modernizare $i cregterea sigurangei 91.0 32.0 38.1 0.4
Transalpina Modernizare si cregterea siguranfei 131.0 46.1 54.9 0.4
Crasna - Albita (MD) Modemizare §i cresterea sigurantei 50.0 27.0 32.1 0.5
A3/A13 - Brasov - Sighigoara - , R 3 .
Tg, Mures - AY/A8 Modernizare §i cregterea siguranfei 161.0 120.8 143.7 0.8
Total drumuri de conectivitate 20 proiecte 812.8 1556.5 1852.2 1.9
Total drumuri transregio 23 proiecte 2518.7 1436.6 1709.5 0.6
Total general 43 proiecte 33315 2993.1 3561.8 0.9

**Drumurile de conectivitate, in numdr de 20 proiecte, insumeazd aproximativ 812.8 km, proiectele de drumuri TransRegio sunt in numdr de
23 yi insumeazd o lungime de aproximativ 2518 km.
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V.2. Misuri tehnice fizice implementate prin proiectele cu finantare europeani pentru
cresterea sigurantei rutiere

La nivelul C.N.A.LR. - S.A., cu sprijinul Bancii Europene de Investitii (BEI), a fost elaborati
o cartografiere a zonelor de risc situate pe reteaua nationald de transport rutier, insotita de
interventii specifice. Rezumatul si principalele interventii ce vizeaza siguranfa rutierd sunt
incluse intr-un capitol distinct al Programului Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii
de Transport pe perioada 2021-2030, in vederea adoptirii masurilor necesare pentru eliminarea
riscurilor identificate.

Prin proiectul de siguranté rutierd cu finantare BEI (Banca Europeana de Investitii) intitulat
RSIP (Road Safety Investment Program) ce se va derula in perioada 2021 — 2026 vor fi
realizate:

- Masuri de canalizare / semnalizare - 43 de locatii in care se recomandd masuri de
canalizare / semnalizare;

- Construirea de sensuri giratorii - 40 de locatii in care se recomanda construirea
sensurilor giratorii ;

- Construirea de pasaje denivelate - 6 locatii adecvate pentru pasaje denivelate;

Actiunile adresate cresterii sigurantei rutiere ce vor fi implementate prin Proiectele de siguranti
rutierd cu finantare din cadrul PNRR (Planului National de Redresare si Rezilienti) constau in:

- Cresterea sigurantei rutiere prin protejarea conducitorilor auto impotriva iesirilor in
afara partii carosabile, prin amplasarea de parapete rutier din beton — 250.300 ml;

- Amplasarea de parapete rutier cu rulouri, pentru cresterea sigurantei rutiere in zonele
cu risc crescut de producere a accidentelor rutiere — 21.000 ml;

- Cresterea siguranfei rutiere pe drumul national DN 7C Transfigariasan, DN 67C -
Transalpina si alte sectoare de drumuri montane prin montarea de parapete rutier cu
cabluri la marginea partii carosabile - 25.000 ml;

- Masuri de diminuare a consecinfelor produse de coliziunile cu obiecte rigide din zona
drumului, prin amplasarea atenuatoarelor de impact echipate cu sistem de detectie
accidente si monitorizare trafic — 600 bucati;

- Cresterea eficientei activititii de Intretinere a elementelor de sigurantd rutierd prin
achizitia de sonete pentru montarea/intretinerea parapetului metalic — 14 buciti;

- Achizitionarea de sisteme pentru protejarea lucritorilor care efectueaza interventii de
urgenfd la infrastructura autostréizilor si de drumuri nationale deschise traficului
international, tip ”Truck mounted attenuator”; 90 buciti;

- Campanie de Siguranti rutierd adresati categoriilor vulnerabile de participanti la trafic
— 1 campanie cu aproximativ 51.830 Kit-uri de educatie rutierd pentru elevi, 545
workshop-uri pentru implementarea materialelor educationale in scoli si licee, 12
materiale video promotionale, 12 conferinte de pres;

- Sporirea sigurantei rutiere pe timp de noapte, prin semnalizarea sectoarelor de drum
periculoase cu surse de lumina ce utilizeaza energie verde — 1.000 buciti.

- Dirijarea traficului rutier pe timp de noapte prin stilpisori de dirijare, butoni luminosi,
inclusiv elemente de semnalizare dedicate protejdrii participantilor la trafic de
animalele silbatice — 27.059 buciti;
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- Cresterea sigurantei rutiere prin iluminarea sectoarelor periculoase, precum si
optimizarea consumurilor la sistemele de iluminat existente prin echiparea cu sistem de
telegestiune — 1.277 buciti stalpi;

- Pasaje rutiere denivelate pentru cresterea sigurantei rutiere si eliminarea blocajelor din
trafic — 20 buciti;

- Pasarele si pasaje subterane pietonale — 50 buciti + 50 bucati;

- Cregsterea gradului de sigurantd rutierd pe reteaua de drumuri nationale, prin dirijarea
traficului in solutie giratorie — 64 buciti.

- Implementarea sistemului de circulatie 2+1 - 137 km de drum;

- Masuri de calmare a traficului rutier la intrarea in localitati — 5 localititi = 10 masuri
aplicate

- Facilitdfi de circulatie in conditii de siguranta a pietonilor in localititile tranzitate de
Drumuri Nationale - 11 localitati cu facilitafi noi;

- Sporirea gradului de siguranta rutierd prin suplimentarea semnalizarii cu semnificatia
"Acces interzis" pe bretelele autostrazilor — 500 buciti;

- Incurajarea pastrarii distantei in mers pe autostrada Al si DN1 prin semnalizare
orizontald si verticala - 15 km de drum;

- Achizifia de utilaje specializate pentru stergerea marcajelor rutiere in vedere
reconfigurdrii semnalizirii orizontale — 45 buciti;

- ,Achizitia unui Sistem de Management al Semnalizérii Rutiere Verticale, Orizontale si
a Elementelor Pasive de Sigurantd Rutiere” — 1 soft + 17.000 km de drumuri
inventariate + 150 km de drumuri méasurate + 55 dispozitive IT;

- Proiect pilot - Asigurarea unui grad ridicat de sigurantd rutierd pe un sector de
autostrada care si asigure circulatia vehiculelor autonome;

- Achizifionarea a 1.000 limitatoare viteza, 300 radare mobile si 500 camere video.

- Prin proiectele propuse prin Planul National de Redresare si Rezilienti, se concentreaza
mésuri pentru eliminarea a cel putin 129 de puncte periculoase (hotspoturi) de pe
reteaua de drumuri C.N.A.LR.-S.A..

Pentru cresterea sigurantei rutiere C.N.A.LR.-S.A. si-a previzionat proiecte cu finantare din
cadrul POT (Programul Operational Transport) si constau in:

- Eliminarea a 92 puncte periculoase — Studiu de Fezabilitate + Proiect Tehnic;
- Implementare masuri de eliminare a 92 puncte periculoase — Lucréri;

- Imbunatatirea conditiilor de siguranti pentru parcarile existente pe drumurile nationale
si autostrazi;

- Imbunatatirea conditiilor de siguranta prin realizarea de parcari noi pe drumurile
nationale si autostrazi;

- Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice
si dotarea cu elemente pasive de siguranti pe sectoarele din afara localititilor;

- Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin imbunétitirea rugozitatii
si vizibilitétii prin covoare antiderapante si semnalizare verticala;

- Campanie de siguranté rutierd adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;

Proiecte pilot de siguranti rutiera.
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V.3. Sisteme de Transport Inteligente

V.3.1. Lista Obiectivelor specifice din cadrul Strategiei Nafionale privind sistemele de
transport inteligente pentru perioada 2022 - 2030

OS1. Optimizarea colectérii de date in timp real despre drum, trafic si conditii de cilatorie.
Acest obiectiv se refera atit la refeaua de senzori necesara colectirii datelor cit si la calitatea
optimd a datelor (momentul colectdrii, acuratete, acoperire spatiala si temporara).

OS32. Dezvoltarea de servicii Sisteme de Transport Inteligente noi §i cresterea calitatii celor
existente: servicii Sisteme de Transport Inteligente de informare si de mobilitate; servicii
Sisteme de Transport Inteligente de gestionare a calatoriilor, a transportului si a traficului;
servicii Sisteme de Transport Inteligente pentru sigurantd si securitate rutierd; servicii de
mobilitate cooperative, conectate si automatizate. Se are in vedere un nivel al serviciului oferit
de sistemele de transport inteligente spre care se tinde prin servicii Sisteme de Transport
Inteligente noi sau prin cresterea calitdtii serviciilor Sistemelor de Transport Inteligente
existente.

OS3. Integrarea Sistemelor de Transport Inteligente si a altor sisteme la nivel national si
european. Se are in vedere integrarea sistemelor si serviciilor Sistemelor de Transport
Inteligente la nivel national si european prin dezvoltarea unei arhitecturi cadru la nivel national,
prin implementarea interfetelor hardware si software si prin dezvoltarea unor puncte de acces
la datele Sistemelor de Transport Inteligente, inclusiv a punctului national de acces.

OS$4. Integrarea multinodala, inclusiv servicii digitale de mobilitate multinodald. Dezvoltarea
Sistemelor de Transport Inteligente si a unui set armonizat de formate si protocoale de schimb
de date interoperabile, bazate pe solutiile tehnice si standardele existente pentru diferite moduri
de transport si digitalizarea sistemelor de transport va permite o integrare la nivel informational
a sistemelor specifice diferitelor moduri de transport. Acest lucru va facilita furnizarea
armonizatd $i neintreruptd a serviciilor de informare cu privire la célétoriile multinodale si
dezvoltarea sistemelor integrate suport pentru serviciile digitale de mobilitate multinodala
(MaaS - Mobility as a Service).

OSS. Integrarea urban-interurban. Abordarea integratd a sistemelor de transport urban-
interurban are ca prim pas integrarea Sistemelor de Transport Inteligente intre cele doui
categorii de sisteme si oferirea de servicii Sisteme de Transport Inteligente integrate. Acestea
vor permite realizarea de planuri de management de trafic §i previziuni ale evenimentelor si
posibilelor congestii si incidente in trafic.

0S6. Reducerea impactului negativ asupra mediului. Implementarea solutiilor Sistemelor de
Transport Inteligente va avea ca obiectiv §i reducerea impactului negativ asupra mediului prin
identificarea masurilor care pot utilizate in acest scop. Se au in vedere sistemele si serviciile
Sistemelor de Transport Inteligente de informare privind impactul, de impunere a regulilor, de
implementare a principiului poluatorul pléteste si altele.

087. Cresterea sigurantei rutiere. Implementarea solutiilor Sistemelor de Transport Inteligente
va avea ca obiective reducerea numarului de accidente rutiere si dezvoltarea unei retele
nationale sigure de drumuri prin informarea participantilor la trafic, implementarea solutiilor
de siguranta activd si pasiva cu suport din partea sistemelor de transport inteligente.

OS8. Asigurarea continuitdtii serviciilor Sistemelor de Transport Inteligente. Continuitatea
serviciilor Sistemelor de Transport Inteligente se refera atat la schimbul de date intre sistemele
vecine cit i la uniformizarea modurilor de prezentare a informatiilor furnizate de Sistemele de
Transport Inteligente, prin standardizarea calititii datelor si a prezentdrii informatiilor.
Continuitatea va fi asigurati atit la trecerea din zonele urbane citre cele interurbane dar si intre
regiuni sau tari.
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0S9. Asigurarea unei viziune integrate de dezvoltare a Sistemelor de Transport Inteligente -
arhitecturd cadru nationald. Arhitectura cadru a Sistemelor de Transport Inteligente va fi
corelatd cu celelalte initiative la nivel european si va permite dezvoltarea unor Sisteme de
Transport Inteligente interoperabile si integrate ca parte dintr-un sistem general Sistem de
Transport Inteligent dezvoltat la nivel national.

OS10. Dezvoltarea cadrului tehnologic si institutional pentru asigurarea serviciilor Sistemelor
de Transport Inteligente specifice mobilitatii cooperative, conectate si automatizate. Cadrul
tehnologic va fi, in prima faza, dezvoltat la nivel de sisteme pilot si arii de testare, ulterior se
vor implementa sisteme pe tronsoane sau zone extinse ale retelei de drumuri. Se vor avea in
vedere in principal solutiile de comunicatii de tip I2I, V2I si V2X si suport pentru V2V, dar si
echipamente §i componente necesare conducerii automatizate si autonome.

OS11. Date deschise, schimbul de date si prelucrarea in comun a datelor. Principalele Sisteme
de Transport Inteligente care vor prelucra si stoca date vor permite si accesul deschis la aceste
date pentru procesarea avansatd §i pentru dezvoltarea unor aplicatii care pot conduce la
optimizarea serviciilor Sistemelor de Transport Inteligente si la beneficii legate de accesul
utilizatorilor la informatii. Se vor avea in vedere si solutiile care privesc utilizarea datelor
furnizate de sisteme private precum si parteneriatele pentru prelucrarea si schimbul de date
dintre entititile publice si cele private.

OS12. Dezvoltarea cadrului pentru implementarea masurilor de securitate cibernetica si
securitate fizicd. Sistemele de Transport Inteligente se bazeaza in mare parte pe tehnologii
informationale iar riscul de atacuri cibernetice are probabilitate de aparitie si impact mari. In
acest sens este necesard dezvoltarea cadrului de implementare a masurilor de securitate
ciberneticd care sa asigure o anumita disponibilitate a Sistemelor de Transport Inteligente si sa
limiteze posibilele atacuri cibernetice.

0S13. Asigurarea cadrului institutional si legislativ pentru dezvoltarea Sistemelor de Transport
Inteligente. Prin acest obiectiv se urméreste construirea unui cadru institutional care s3 permiti
implementarea strategiei Sistemelor de Transport Inteligente si care sa fie sprijinit de o serie
de initiative i modificari legislative pentru atingerea rezultatelor maxime ale implementérii
Sistemelor de Transport Inteligente.

OS14. Asigurarea resurselor umane calificate in domeniul Sistemelor de Transport Inteligente
- prin instruirea §i perfectionarea angajatilor pentru utilizarea Sistemelor de Transport
Inteligente. Diferitele categorii de utilizatori trebuie si aiba suficiente cunostinte pentru
utilizarea si operarea acestor sisteme. Calitatea serviciilor si eficienta Sistemelor de Transport
Inteligente depinde si de nivelul de instruire §i pregitire al utilizatorilor. Trebuie definit un
cadrul educational care si permiti dezvoltarea Sistemelor de Transport Inteligente in paralel
cu resursele umane necesare si cu abilitétile utilizatorilor finali (calatori sau conducitori de
vehicule).

OS15. Accelerarea dezvoltarii Sistemelor de Transport Inteligente prin cooperare academica,
cercetare §i inovare (parteneriate cu universitéti, proiecte de cercetare si inovare). Se vor avea
in vedere dezvoltarea programelor de studii in domeniul Sistemelor de Transport Inteligente,
realizarea de consortii pentru proiecte de cercetare intre principalii actori din domeniu si
sustinerea actiunilor de inovare.

08S16. Acceptarea Sistemelor de Transport Inteligente de citre utilizatori (promovare, instruire,
comportament etc.). Una dintre principalele forte ale dezvoltirii domeniului Sistemelor de
Transport Inteligente o constituie utilizatorii acestor sisteme §i servicii si acceptarea de citre
acestia a solutiilor Sistemelor de Transport Inteligente. Se vor derula actiuni de promovare si
constientizare a beneficiilor utilizarii Sistemelor de Transport Inteligente precum si de instruire
si modificare a comportamentului utilizatorilor.
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OS17. Utilizarea standardelor si implicarea in activitatea de standardizare. Se vor avea in
vedere actiuni de promovare a standardelor (inclusiv traducerea acestora) pentru facilitarea
accesului producitorilor si integratorilor de Sisteme de Transport Inteligente. Sustinerea
participdrii la comitetele de standardizare din domeniul Sistemelor de Transport Inteligente.

OS18. Monitorizarea dezvoltérii sistemelor si serviciilor existente.

V.3.2. Lista Direcfiilor de acfiune din cadrul Strategiei Nationale privind sistemele de
transport inteligente pentru perioada 2022 - 2030

DAL. Dezvoltarea si implementarea conceptelor (specificatiilor), metodologiilor, cadrului
tehnic, cadrului organizational, componentelor si subsistemelor specifice furnizarii serviciilor
Sistemelor de Transport Inteligente de informare si de mobilitate;

DA2. Dezvoltarea si implementarea conceptelor (specificatiilor), metodologiilor, cadrului
tehnic, cadrului organizational, componentelor si subsistemelor specifice furnizarii serviciilor
Sistemelor de Transport Inteligente de gestionare a calatoriilor, a transportului si a traficului;

DA3. Dezvoltarea si implementarea conceptelor (specificatiilor), metodologiilor, cadrului
tehnic, cadrului organizational, componentelor si subsistemelor specifice furnizarii serviciilor
Sistemelor de Transport Inteligente pentru siguranta si securitate rutiera;

DAA4. Dezvoltarea si implementarea conceptelor, metodologiilor, cadrului organizatoric,
componentelor si subsistemelor specifice furnizérii serviciilor de mobilitate cooperative,
conectate §i automatizate;

DAS. Dezvoltarea cadrului institutional si legal pentru implementarea Strategiei Sistemelor de
Transport Inteligente,

DAG6. Dezvoltarea instrumentelor si mecanismelor necesare implementirii unor sisteme
integrate, interoperabile si multimodale;

DA7. Factorul uman in dezvoltarea, implementarea, operarea si utilizarea Sistemelor de
Transport Inteligente;

DAS. Cercetare, inovare si standardizare;
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V 4. Parciiri sigure si securizate

Ca punct de plecare in implementarea strategiei, este necesar a fi realizat un studiu de
fezabilitate care s acopere toate locatiile identificate mai jos unde se vor realiza parciri sigure
si securizate si care sd identifice numarul de locuri de parcare necesar pentru fiecare locatie,
suprafata suplimentara necesar a fi expropriatd, nivelul de servicii ce trebuie asigurat cét si
valoarea estimata a investitiilor.

Tema de proiectare pentru studiul de fezabilitate de mai sus va trebui sa prevada o perioada de
perspectiva de 20 de ani avand in vedere ca la acest moment contractele semnate de concesiune
de servicii pentru dotarea, operarea si intretinerea spatiilor de servicii cit si contractele de
concesiune de servicii aflate in faza de atribuire prevad, in medie, o durati a contractelor tot de
20 de ani.

Acolo unde exista deja in trafic autostrada sau drumul expres ce va fi deservit de parcarea
sigurd si securizatd ce trebuie realizatd, ulterior finalizarii si aprobarii indicatorilor tehnico-
economici rezultati din studiul de fezabilitate amintit, se vor realiza formalititile legale pentru
exproprierea terenurilor suplimentare necesare.

Dupa identificarea caracteristicilor tehnice ale locurilor de parcare sigure si securizate pentru
fiecare locatie, se va proceda fie la aditionarea contractelor de concesiune de servicii existente
in locatia respectivi, fie la demararea procedurilor de atribuire a contractelor de concesiune de
servicii care si cuprinda si realizarea parcérilor sigure si securizate.

Acolo unde incé nu sunt finalizate autostrazile/ drumurile expres, dar exista proiecte finalizate
care sd cuprinda si realizarea de parcdri sigure si securizate, dupé realizarea acestora impreuna
cu autostrada/ drumul expres deservit vor fi demarate procedurile de atribuire a contractelor de
concesiune de servicii pentru operarea si intretinerea parcarilor sigure si securizate.

Pentru proiectele de autostrézi i drumuri expres incd neproiectate, vor fi cuprinse in cadrul
proiectelor si parcérile sigure si securizate conform prezentei strategii.

Pentru determinarea amplasarii parcérilor sigure si securizate au fost luate in considerare
drumurile existente/in executie/in proiectare de mare vitezi din Romania (figura 1).
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figura 1 Hartd infrastructurd

in acest sens, reteaua de drumuri de mare vitezi din Romania a fost impartita in 37 de sectoare
astfel incat s se asigure o distantd de aproximativ 100 km intre parcarile sigure §i securizate
(figura 2).

fn figura 3 sunt reprezentate toate spatiile selectate pentru dezvoltarea parcirilor sigure si
securizate.
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Faza I - Termen scurt- 1 - 3 ani

Spatiile selectate pentru aceasta
fazd sunt spatii de parcare cu
concesiuni stabilite sau in curs de
concesionare. In aceasti etapa
sunt acoperite sectoarele 1
(partial), 2, 3, 5, 6, 7, 8
reprezentdnd aproximativ 80%
din autostrézile in folosinta aflate
pe coridorul 4 al retelei TEN-T
plus sectoarele 10 si 11 care
asigurd  parcdri  sigure  si
securizate in zona Cluj-Napoca si
a Punctului de Trecere a
Frontierei Bors 2.

Faza 2 - Termen mediu~ 4-
Sani

Majoritatea parcérilor sigure si
securizate  selectate  pentru
aceastd fazd sunt amplasate pe
autostrazile in exploatare, altele
decit cele cu contracte de
concesiune de servicii, care
necesitd exproprieri sau alte
proceduri de punere in ordine a
situatiei existente

Faza 3 - Termen lung - 6- 10 ani

Spatii de servicii previdzute in
proiecte. in aceasti faza au fost
selectionate locatii previzute in
studii de fezabilitate cu spatii
aditionale pentru  dezvoltari
ulterioare. Totodatd faza mai
contine si Locatii estimative /
Proiect inexistent.
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